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ບດົຄດັຫຍ ໍ້ 
ການຄົັ້ນຄວ້ານີັ້ ມີຈຸດປະສົງ ເພ ີ່ອສຶກສາພຶດຕິ

ກໍາການລະເມີດກົດໝາຍ ທີີ່ພາໃຫ້ເກີດການບາດ ເຈບັ 

ຫ   ເສຍຊີວິດ ຈາກອຸບປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ 

ແລະ ເພ ີ່ອຊອກຫາວິທີປ້ອງກັນ  ໂດຍນໍາໃຊ້ມາດ
ຕະການທາງດ້ານກົດໝາຍ. ການສຶກສາຄັັ້ງນີັ້ ໃຊກ້ານ
ສຶກສາແບບປະສົມປະສານ , ໂດຍດໍາເນີນການຢູູ່
ນະຄອນຫ ວງພະບາງ. ໄດ້ນໍາໃຊ້ແບບສອບຖາມ ເກັບ
ກໍາຂ ໍ້ມູນ ຈາກກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງ 120 ຄົນ (ປະກອບມີ ຜູ້ຂັບ
ຂີີ່ ແລະ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕໍາຫ ວດ) ແລະ ສໍາພາດເຈາະເລິກ
ຈາກເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕໍາຫ ວດຈະລາຈອນ 5 ທຸ່ານ ແລະ ຜູ້
ຂັບຂີີ່ 5 ທຸ່ານ. 

ຜົນການຄົັ້ນຄວ້າ ພົບວຸ່າ ສົມມຸດຖານທີີ່ຕັັ້ງໄວ້ 
(ທີີ່ວຸ່າການບ ໍ່ໃສຸ່ໝວກກັນກະທົບ ແລະ ບ ໍ່ໃສຸ່ເຂັມຄັດ
ນິລະໄພ ເປັນປັດໄຈສຸ່ຽງສູງສຸດ) ແມຸ່ນບ ໍ່ຖ ກຕ້ອງ . 
ປັດໄຈ ທີີ່ກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງ ໃຫ້ຄວາມເຫັນວຸ່າ ມີຄວາມສຸ່ຽງ
ສູງສຸດ ທີີ່ຈະພາໃຫ້ໄດ້ຮັບບາດເຈັບ  ຫ   ເສຍຊີວິດ 

ແມຸ່ນ "ການຂັບຂີ ີ່ລົດໄວເກີນກໍານົດ" (73.33%), 

ເຊິີ່ງສູງກວຸ່າ ການບ ໍ່ໃສຸ່ໝວກກັນກະທົບ (54.16%) 

ແລະ  ການບ  ໍ່ ໃສ ຸ່ ເຂ ັມຄ ັດນ ິລະໄພ  (41.66%) . 

ນອກຈາກນີັ້, ຍັງພົບວຸ່າ ການຂັບຂີີ່ ໃນຂະນະດ ີ່ມສິີ່ງ
ມຶນເມົາ ແລະ ພຶດຕິກໍາການຂັບຂີີ່ຕັດໜ້າຄັນອ ີ່ນ ກ 
ເປັນປັດໄຈສຸ່ຽງສູງເຊັົ່ນກັນ. 

ສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນວຸ່າ ເຖິງວຸ່າກົດໝາຍ ແລະ ນິຕິ
ກໍາຕຸ່າງໆ ຈະມີຢູູ່ , ແຕຸ່ການບັງຄັບໃຊ້ ຍັງບ ໍ່ທັນເຂັັ້ມ 
ແຂງ ແລະ ຜູ້ຂັບຂີີ່ ຍັງມີພຶດຕິກໍາແບບຟ້າວຟັັ່ງ. ຜູ້ຄົັ້ນ 
ຄວ້າສະເໜີໃຫ້ ມີການໂຄສະນາເຜີຍແຜຸ່ ຜົນຮ້າຍຂອງ

ອຸບປະຕິເຫດໃຫ້ຫ າຍຂຶັ້ນ ແລະ ສະເໜີໃຫ້ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ 
ຍົກສູງມາດຕະການ ບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ ຕ ໍ່ຜູ້ຂັບຂີີ່ລົດ
ໄວເກີນກໍານົດ ແລະ ກວດກາທາດເຫ ົັ້າໃຫ້ເປັນຮູບປະ
ທໍາ. 
ຄາໍສບັສາໍຄນັ: ຄວາມປອດໄພ, ການຂັບຂີີ່, ກົດ   
ໝາຍຈະລາຈອນ, ອຸບັດຕິເຫດ ແລະ ນະຄອນຫ ວງພະ
ບາງ.  

 

A Study on Traffic Law Violation 

Behaviors and Road Accident Prevention 

Measures: A Case Study  

of Luang Prabang City 

Abstract 

This research aims to study the law-

violating behaviors that lead to injury or 

death from road accidents and to identify 

legal measures for prevention. The study 

employed a mixed-methods approach 

conducted in Luang Prabang City. Data was 

collected using questionnaires with a sample 

group of 120 participants (drivers and police 

officers) and in-depth interviews with 5 

traffic police officers and 5 drivers. 
The findings revealed that the initial 

hypothesis (which assumed not wearing 

helmets or seatbelts was the highest risk) 

was incorrect. The factor identified by 

respondents as the highest risk for causing 

injury or death was "speeding" (driving over 

the speed limit), at 73.33%. This was rated 

significantly higher than not wearing a 
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helmet (54.16%) and not wearing a seatbelt 

(41.66%). Furthermore, drunk driving and 

cutting off other vehicles were also 

identified as high-risk behaviors. 

In conclusion, although laws and 

regulations are in place, enforcement 

remains weak, and drivers exhibit hurried 

behavior. The researcher recommends 

increasing public awareness campaigns 

about the dangers of accidents and proposes 

that authorities enhance enforcement 

measures, particularly against speeding and 

drunk driving, in a more tangible way. 

Keywords: Road Safety, Traffic Law, 

Accident and Luang Prabang. 
 

ບດົນາໍ 
ຄວາມປອດໄພໃນການຂັບຂີ ີ່ຍານພາຫະນະ

ຕາມທ ້ອງຖະໜ ົນ  ຖ  ເປ ັນໜ ້ າທີີ່  ແລະ  ຄວາມ
ຮັບຜິດຊອບລວມຂອງຜູ້ໃຊ້ລົດໃຊ້ຖະໜົນທຸກຄົນທີີ່
ສັນຈອນໄປ-ມາຮຸ່ວມກັນ. ໃນປັດຈຸບັນ, ການສ້າງ
ຄວາມປອດໄພໃນການຂັບຂີີ່ ແມຸ່ນວຽກງານໜຶີ່ງທີີ່ມີ
ຄວາມສໍາຄັນຢູ່າງຍິີ່ງ ໃນການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ
ໃຫ້ມີຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ, ວຸ່ອງໄວ, ປອດ
ໄພ ແລະ ທັນເວລາ. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ບັນຫາອຸບັດ
ຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ ຍັງຄົງເປັນໄພຄຸກຄາມຢູ່າງ
ຮ ້າຍແຮງ  ແລະ  ສົ ົ່ງຜ ົນສະທ້ອນໂດຍກົງຕ  ໍ່ການ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງປະເທດ. 

ສະຖິຕິໄດ້ຊີັ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມຮຸນແຮງຂອງ
ບັນຫານີັ້ ໂດຍໃນປີ 2019 ສປປ ລາວ ມີອຸບັດຕິເຫດ
ເກີດຂຶ ັ້ນເຖິງ  6,616 ຄັ ັ້ງ, ເຮ ັດໃຫ້ມີຜ ູ ້ເສຍຊີວິດ 

1,134 ຄົນ ແລະ ບາດເຈັບ 10,644 ຄົນ, ຄິດເປັນມູນ
ຄຸ່າຄວາມເສຍຫາຍຫ າຍກວຸ່າ 101 ຕ ັ້ກີບ. ຂ ໍ້ມູນຈາກ 

ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ຍັງລະບຸວຸ່າ ອັດຕາ
ການເສຍຊີວິດຈາກອຸບັດຕິເຫດທາງຫ ວງຂອງລາວ 

ຍັງຢູ ູ່ໃນເກນສູງຄ  16 ຄົນ ຕ ໍ່ປະຊາກອນ 100,000 

ຄົນ ເມ ີ່ອທຽບໃສຸ່ປະເທດອ ີ່ນໆ. ສາເຫດຫ ັກຂອງການ
ເກີດອຸບັດຕິເຫດສຸ່ວນຫ າຍແມຸ່ນເກີດຈາກ "ປັດໄຈ
ຄົນ" ໂດຍສະເພາະແມຸ່ນຜູ ້ຂັບຂີ ີ່ທີ ີ່ຂາດສະຕິ  ແລະ 
ລະເມີດກົດໝາຍ. ພຶດຕິກໍາສຸ່ຽງທີີ່ພົບເຫັນເລ ັ້ອຍໆ 

ໄດ້ແກຸ່ ການຂັບຂີີ່ລົດໄວເກີນກໍານົດ, ການເມົາແລ້ວ
ຂັບ, ການບ ໍ່ມີໃບຂັບຂີີ່, ແລະ ການບ ໍ່ໃຊ້ອຸປະກອນ

ນິລະໄພ ເຊັົ່ນ: ບ ໍ່ໃສຸ່ໝວກກັນກະທົບ ຫ   ບ ໍ່ໃສຸ່ເຂັມຂັດ
ນິລະໄພ. ນອກຈາກນີັ້, ຍັງມີພຶດຕິກໍາການຂັບຂີີ່ທີີ່ເອົາ
ແຕຸ່ຄວາມສະດວກສະບາຍ ໂດຍບ ໍ່ຄໍານຶງເຖິງຄວາມ
ອັນຕະລາຍ ເຊັົ່ນ: ການແຊງບ ໍ່ລະມັດລະວັງ, ການບ ໍ່
ປະຕິບັດຕາມປ້າຍຈະລາຈອນ ແລະ ການດັດແປງ
ສະພາບເຕັກນິກຂອງລົດ. 

ເພ ີ່ອແກ້ໄຂບັນຫາດັົ່ງກຸ່າວ, ພັກ ແລະ ລັດຖະ 
ບານ ໄດ້ວາງນະໂຍບາຍ ແລະ ສ້າງກົດໝາຍເຊັົ່ນ ກົດ
ໝາຍວຸ່າດ້ວຍການຈະລາຈອນທາງບົກ  ແລະ ກົດ
ລະບຽບຕຸ່າງໆ ເພ ີ່ອເປັນບຸ່ອນອີງໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ສັນຈອນໃຫ້ມີຄວາມປອດໄພ. ພ້ອມກັນນັັ້ນ, ຍັງໄດ້
ສ້າງຕັັ້ງ ຄະນະກໍາມະການແຫຸ່ງຊາດ ດ້ານຄວາມປອດ
ໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນ (ຄຊປທ) ເພ ີ່ອເຮັດໜ້າທີີ່ຊຸ່ວຍ
ລັດຖະບານໃນການແນະນໍາ, ຕິດຕາມ ແລະ ຊຸກຍູ້
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດຄວາມປອດໄພທາງ
ຫ ວງ. ເຖິງວຸ່າຈະມີການໂຄສະນາເຜີຍແຜຸ່ກົດໝາຍ 

ແລະ ຜົນຮ້າຍຂອງອຸບັດຕິເຫດຜຸ່ານສ ີ່ຕຸ່າງໆ ຢູ່າງຕ ໍ່
ເນ ີ່ອງ, ແຕຸ່ໃນທາງປະຕິບັດຕົວຈິງ ສັງຄົມຍັງມີຄວາມ
ເມີນເສີຍ ແລະ ຍັງບ ໍ່ປາກົດເຫັນຜົນດີເທົົ່າທີີ່ຄວນ. 

ດ້ວຍເຫດຜົນທີີ່ກຸ່າວມາຂ້າງເທິງ, ຜູ້ຄົັ້ນຄວ້າຈຶີ່ງ
ເຫັນຄວາມສໍາຄັນໃນການຍົກເອົາບັນຫາ  "ຄວາມ
ປອດໄພໃນການຂັບຂີ ີ່ຍານພາຫະນະ" ມາສຶກສາ
ຄົັ້ນຄວ້າ ໂດຍເຈາະຈົງໃສຸ່ການສຶກສາ "ພຶດຕິກໍາການ
ລະເມີດກົດໝາຍ" ຂອງຜູ້ຂັບຂີີ່ ເພ ີ່ອຊອກຫາວິທີການ 

ແລະ ມາດຕະການທີີ່ເໝາະສົມໃນການປ້ອງກັນການ
ໄດ້ຮັບບາດເຈັບ ຫ   ເສຍຊີວິດຈາກອຸບັດຕິເຫດຕາມ
ທ້ອງຖະໜົນ ໃຫ້ມີປະສິດທິຜົນຍິີ່ງຂຶັ້ນ. 

ຈຸດປະສົງ 
1. ເພ ີ່ອສຶກສາພຶດຕິກໍາການລະເມີດກົດໝາຍ

ຂອງຜູ້ຂັບຂີີ່ ທີີ່ມີຄວາມສຸ່ຽງກ ໍ່ໃຫ້ໄດ້ຮັບບາດເຈັບ ຫ   
ເສຍຊີວິດຈາກອຸບັດຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ. 

2. ເພ ີ່ອປຽບທຽບພຶດຕິກໍາການລະເມີດກົດ   
ໝາຍ ແລະ ບ ໍ່ລະເມີດກົດໝາຍ ທີີ່ພາໃຫ້ເກີດອຸບັດຕິ
ເຫດ. 

3. ເພ  ີ່ອຊອກຫາວ ິທ ີປ ້ອງກ ັນການໄດ ້ຮັບ
ບາດເຈັບ ຫ   ເສຍຊີວິດ ດ້ວຍການນໍາໃຊ້ມາດຕະການ
ທາງດ້ານກົດໝາຍ. 

 

 



34 

ສະບັບທີ 23 ຊຸດທີ 1 ມງັກອນ - ມິຖຸນາ 2023 

ທົບທວນວັນນະກໍາ  
ການຄົັ້ນຄວ້າໄດ້ທົບທວນເອກະສານ ແລະ ກົດໝາຍ
ທີີ່ກຸ່ຽວຂ້ອງ ດັົ່ງນີັ້: 
ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍຈະລາຈອນທາງບົກ 

ລັດຖະບານ ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ 
ປະຊາຊົນລາວ ຖ ວຸ່າການຂັບຂີ ີ່ຍານພາຫະນະຕາມ
ທ້ອງຖະໜົນ ເປັນບັນຫາຫ ັກອັນໜຶີ່ງທີີ່ຄວນເອົາໃຈ 
ໃສຸ່ ແລະ ຕ້ອງອາໄສການຄຸ້ມຄອງໃຫ້ເປັນລະບຽບ 
ຮຽບຮ້ອຍ ເພ ີ່ອຫ ຸດຜຸ່ອນການເກີດອຸບປະຕິເຫດ ທີີ່

ເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນແຕຸ່ລະວັນ. ສະນັັ້ນ, ລັດຖະບານ ຈຶີ່ງໄດ້

ອອກກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍ ການຈະລາຈອນທາງບົກ ເພ ີ່ອ
ເຮັດໃຫ້ການຈະລາຈອນ ຕາມທ້ອງຖະໜົນມີຄວາມ

ປອດໄພ. ກົດໝາຍສະບັບດັົ່ງກຸ່າວນີັ້ ມີໜ້າທີີ່ກໍານົດ

ຫ ັກການ, ລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການກຸ່ຽວກັບ

ການຈັດຕັ ັ້ງ, ການເຄ ີ່ອນໄຫວ, ການຄຸ້ມຄອງ, ຕິດ 

ຕາມ ແລະກວດກາການຈະລາຈອນທາງບົກ ເພ ີ່ອອໍາ

ນວຍຄວາມສະດວກ, ຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ 

ການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະຕາມເສັ ັ້ນ ທາງບົກໃຫ້ມີ

ຄວາມສະດວກ, ໂລຸ່ງລຸ່ຽນ, ປອດໄພ ແລະ ເປັນລະ 

ບຽບຮຽບຮ້ອຍ ແນໃສຸ່ຫ ຸດຜຸ່ອນອຸບປະຕິເຫດ, ຄວາມ

ແອອັດໃນການສັນຈອນຕິດພັນກັບການບ ລິ ການ, 

ການປົກປັກຮັກສາເສັັ້ນທາງ, ສິີ່ງແວດລ້ອມ, ຊີວິດ, 

ຊັບສິນຂອງບຸກຄົນ ແລະ ສາທາລະນະປະກອບ ສຸ່ວນ

ເຂົັ້າໃນ ການປ້ອງກັນຊາດ-ປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ, 

ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງຊາດ ແລະ 

ການເຊ ີ່ອມໂຍງກັບສາກົນ. ການຈະລາຈອນທາງ ບົກ 

ແມຸ່ນການຈັນຈອນໄປມາຂອງຄົນ ແລະສັດດ້ວຍການ
ນໍາໃຊ້ ຫລ  ບ ໍ່ນໍາໃຊ້ພາຫະນະ ແລະ ຍານພາຫະນະ
ຊະນິດຕຸ່າງໆຕາມເສັັ້ນທາງບົກ ໂດຍປະຕິບັດກົດຈະ 

ລາຈອນຢູ່າງຖ ກຕ້ອງ. ໃນການຈະລາຈອນທາງບົກ ຢູູ່ 

ສປປ ລາວ ໃຫ້ໃຊ້ກໍໍ້າຂວາ, ຜູ້ນໍາໃຊ້ເສັັ້ນທາງຕ້ອງໄປ

ຕາມຊຸ່ອງຈະລາຈອນ ຕາມທິດທາງທີີ່ກໍານົດ ແລະ 
ຕ ້ອງປະຕ ິບ ັດຕາມກົດໝາຍສະບັບນີ ັ້  ແລະ ກົດ

ຈະລາຈອນຢູ່າງເຂັ ັ້ມງວດ. ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍການ

ຈະລາຈອນທາງບົກກໍານົດໃຫ້ຜູ້ຂັບຂີີ່ຍານ ພາຫະນະ

ທຸກຊະນິດ ມີໜ້າທີີ່ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດ ຊອບ ດັົ່ງນີັ້: 

- ຕ້ອງມີເອກະສານທີີ່ຈໍາເປັນ ເປັນຕົັ້ນ ໃບຂັບຂີີ່, 

ໃບທະບຽນ, ໃບກວດກາເຕັກນິກ, ໃບເສຍຄຸ່າທາງ, 

ໃບປະກັນໄພ; ສໍາລັບລົດຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ແລະ ໂດຍສານ 

ຍັງຕ້ອງມີເອກະສານອ ີ່ນທີີ່ກຸ່ຽວຂ້ອງ; 

- ກວດກາສະພາບເຕັກນິກລົດ ເປັນປະຈໍາ ເພ ີ່ອຮັບ 

ປະກັນຄວາມປອດໄພ ແລະ ບ ໍ່ໃຫ້ລົດເກີດຂັດຂ້ອງໃນ

ເວລາເດີນທາງ; 

- ໃຫ້ຄວາມຮຸ່ວມມ  ແລະ ອໍານວຍຄວາມສະດວກ

ໃນການກວດກາຂອງເຈ ົ ັ້ າໜ້າທີ ີ່  ຄວບຄຸມການ

ຈະລາຈອນທາງບົກ; 

 - ແຈ້ງເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕໍາຫ ວດຈະລາຈອນ, ໃຫ້ຄວາມ

ຊຸ່ວຍເຫລ ອແກຸ່ຜູ້ໄດ້ຮັບບາດເຈັບ ເມ ີ່ອພົບເຫັນອຸບ

ປະຕິເຫດ; 

- ຢຸດ ແລະ ປູ່ອຍທາງໃຫ້ແກຸ່ການສັນຈອນພິເສດ; 

- ໃຫ້ບູລິມະສິດແກຸ່ຄົນຍຸ່າງຂ້າມທາງ; 

 - ຍົກຍ້າຍຍານພາຫະນະ ອອກຈາກຊຸ່ອງທາງການ

ຈະລາຈອນໂດຍດຸ່ວນ ໃນກ ລະນີຍານ ພາຫະນະຕິດ
ຂັດຫລ ເປູ່ເພຢູູ່ຕາມເສັັ້ນທາງ  
ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍທາງຫ ວງ 

ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍທາງຫ ວງ ມີໜ້າທີີ່ກໍານົດບັນດາ

ຫ ັກການ, ລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການກຸ່ຽວກັບ

ການຄຸ້ມຄອງ, ການນໍາໃຊ້, ການວາງແຜນ, ການສໍາ

ຫ ວດ, ການອອກແບບ, ການກ ໍ່ສ້າງ ແລະ ການປົກ

ປັກຮັກສາທາງຫ ວງ ລວມທັງຄວາມປອດໄພ, ການ
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ປົກປັກຮັກສາສິີ່ງແວດລ້ອມ, ຮັບປະກັນການຈະລາ 

ຈອນໃນທຸກລະດູການ ລະຫວຸ່າງ ແຂວງຕຸ່າງໆ ລະ 
ຫວຸ່າງ ຕົວເມ ອງຫາຊົນນະບົດຫຸ່າງໄກສອກຫ ີກ ໃຫ້ມີ
ຄວາມສະດວກປະກອບສຸ່ວນສໍາຄ ັນເຂົ ັ້າໃນການ

ພັດທະນາ ເສດຖະກິດ - ສັງຄົມ, ຮັບໃຊ້ວຽກງານ

ປ້ອງກັນຊາດ - ປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ, ສ້າງພ ັ້ນຖານ 

ຮັບປະກັນໃຫ້ແກຸ່ການເຊ ີ່ອມຕ ໍ່ທາງດ້ເສດຖະກິດ ຂອງ

ຊາດ ກັບບັນດາປະເທດໃນພາກພ ັ້ນ. ທາງຫ ວງ ແມຸ່ນ

ລະບົບເສັັ້ນທາງທີີ່ເປັນກໍາມະສິດຂອງວົງຄະນະຍາດ

ແຫຸ່ງຊາດ, ສ້າງຂຶ ັ້ນເພ ີ່ອສາທາລະນະປະໂຫຍດ ໃນ

ການຈະລາຈອນພາຍໃນປະເທດ ແລະ ລະຫວຸ່າງຊາດ. 

ບຸກຄົນ ແລະ ການຈັດຕັັ້ງທີີ່ນໍາໃຊ້ທາງລວງລ້ວນແຕຸ່ມີ

ພ ັນທະປະກອບສຸ່ວນເຂ ົ ັ້ າໃນການກ ໍ່ສ ້າງ , ການ

ສ້ອມແປງ, ການປົກປັກຮັກສາທາງຫ ວງລວມທັງ

ຄວາມປອດໄພ, ຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍໃນ

ການຈະລາຈອນ, ຄວາມສະອາດ, ຄວາມສວຍງາມ 

ແລະ ສິີ່ງແວດລ້ອມ. 

ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍການຂົັ້ນສົົ່ງ 
ກົດໝາຍ ວຸ່າດ້ວຍການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ກ ເປັນ

ກົດໝາຍໜຶີ່ງທີີ່ຊຸ່ວຍຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນ ຕາມ
ທ້ອງຖະໜົນເນ ີ່ອງຈາກວຸ່າ ການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ແມຸ່ນ

ການຂົນສົ ົ່ງສິນຄ້າ, ການຂົນສົ ົ່ງຜູ້ໂດຍສານ, ການ

ຂົນສົົ່ງວັດຖຸສິີ່ງຂອງ ຫລ  ສັດ ຕາມທ້ອງຖະໜົນດວ້ຍ
ພາຫະນະກົນຈັກປະເພດຕຸ່າງໆ  ຊຶີ່ງມັນສະແດງເຖິງ
ການນໍາໃຊ້ເສັັ້ນທາງ ແລະ ການຈະລາຈອນຕາມທ້ອງ

ຖະໜົນ. ດ້ວຍເຫດນັ ັ້ນ, ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍການ

ຂົນສົ ົ່ງທາງບົກ ຈຶ ີ່ງມີຄວາມສໍາຄັນຫ າຍ ໃນການ

ຮັກສາຄວາມປອດໄພ ໃຫ້ແກຸ່ສິນຄ້າ, ຜູ້ຂັບຂີີ່ຍານ 

ພາຫະນະຂົນສົ ົ່ງ ແລະ ຜູ ້ໂດຍສານ. ການຂົນສົົ່ງ

ທາງບົກ ແມຸ່ນການບ ລິການຂົນສົ ົ່ງຜູ ້ໂດຍສານ, 

ສິນຄ້າ, ວັດຖຸເຄ ີ່ອງຂອງ ຫລ  ສັດ  ຕາມເສັັ້ນທາງບົກ 

ດ້ວຍຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງປະເພດຕຸ່າງໆ ຕາມແຕຸ່ລະ

ກ ລະນີເປັນຕົັ້ນ ລົດໂອໂຕທຸກຂະໜາດ, ລົດຂົນສົົ່ງ

ນັກທຸ່ອງທຸ່ຽວ, ລົດສາມລ ໍ້, ລົດສອງລ ໍ້, ລົດລາກແກຸ່, 

ລົດພວງ ລວມທັງລົດໄຖນາແກຸ່ລ ໍ້. 

ລັດ ຊຸກຍູ້ ບຸກຄົນ, ນິຕິບຸກຄົນ ຫລ  ການຈັດ 

ຕັັ້ງ ດໍາເນີນທຸລະກິດບ ລິການຂົນສົົ່ງ ໃນເຂດຊົນນະ

ບົດຫຸ່າງໄກສອກຫ ີກ, ເຂດທຸລະກັນດານດ້ວຍການ

ວາງນະໂຍບາຍພາສີ -ອາກອນ, ລະບຽບການ, ມາດ

ຕະການ ແລະ ຄວາມສະດວກຕຸ່າງໆ;  ພ້ອມກັນນັັ້ນ 

ລັດກ ໄດ້ກໍານົດຫ ັກການຂອງວຽກງານຂົນສົົ່ງທາງບົກ 

ເພ ີ່ອຮັບປະກັນຄຸນນະພາບ, ຄວາມສະດວກ, ຄວາມ

ສະບາຍ, ຄວາມວຸ່ອງໄວ ແລະ ຄວາມປອດໄພທາງ

ດ້ານຊີວິດ, ສຸຂະພາບ, ຊັບສິນ; ປົກປ້ອງສິດ ແລະ 

ຜົນປະໂຫຍດອັນຊອບທໍາ ຂອງຜູ້ໃຊ້ບ ລິການ ແລະ ຜູ້

ໃຫ້ບ ລິການ. 

ກົດໝາຍວຸ່າດ້ວຍ ການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ກໍານົດ
ໃຫ້ຜູ້ດໍາເນີນການຂົນສົົ່ງທາງບົກມີ ພັນທະເຄົາລົບ

ລະບຽບກົດ ໝາຍກຸ່ຽວກັບການຂົນສົົ່ງ, ຮັກສາຄວາມ

ປອດໄພ, ຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ ປົກປັກຮັກ

ສາເສັັ້ນທາງ, ສິີ່ງແວດລ້ອມທໍາມະຊາດ ແລະ ສັງຄົມ, 

ສຶກສາອົບຮົມພະນັກງານຂອງຕົນ ລວມທັງປະຕິບັດ
ພັນທະອ ີ່ນ ກຸ່ຽວກັບການຂົນສົ ົ່ງຕາມລະບຽບກົດ    

ໝາຍ. 

       ຜູ ້ໂດຍສານ ມີສິດໄດ້ຮັບຂ ໍ້ມ ູນຂຸ່າວສານ , 

ຄວາມສະດວກ, ຄວາມສະບາຍ, ຄວາມປອດໄພ, ໄປ

ເຖິງຈຸດໝາຍປາຍທາງ ແລະທວງເອົາການໃຊ້ແທນຄຸ່າ
ເສຍຫາຍທີ ີ່ເກີດຂຶ ັ້ນ ເນ ີ່ອງຈາກຄວາມຜິດຂອງຜູ້

ດໍາເນີນການຂົນສົົ່ງ.  ຜູ້ໂດຍສານ ມີພັນທະປະຕິບັດ
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ຕາມລະບຽບການໂດຍສານ, ຮັກສາຄວາມສະອາດ, 

ສິ ີ່ງແວດລ້ອມ, ຄວາມສະຫງົບ, ມາລະຍາດ, ແຈ້ງ

ເຄ ີ່ອງຂອງທີີ່ມີມູນຄຸ່າສູງ, ວັດຖຸອັນຕະລາຍ, ອາວຸດ 

ຈຸ່າຍຄຸ່າໂດຍສານ ແລະຮັບຜິດຊອບຈຸ່າຍຄຸ່າເຄ ີ່ອງຂອງ

ທີີ່ມີນໍໍ້າໜັກເກີນກໍານົດໃຫ້ແກຸ່ຜູດ້ໍາເນີນການຂົນສົົ່ງ. 

ປັດໄຈທີີ່ກຸ່ຽວຂ້ອງກັບການຈະລາຈອນ 
ກ. ຍານະຫະນະ 
ຍານພາຫະນະ ແມຸ່ນພາຫະນະທີີ່ແລຸ່ນດ້ວຍເຄ ີ່ອງ

ຈັກ, ຍົກເວັັ້ນລົດຖີບຕິດເຄ ີ່ອງຈັກບ ໍ່ເກີນ 50 ຊີຊີ ຫລ  

ຄວາມໄວສູງສຸດບ ໍ່ເກີນ 40 ກິໂລແມັດ/ຊົ ົ່ວໂມງ, 

ຍານພາຫະນະ ເປັນອົງປະກອບໜຶີ່ງຂອງການຈະລາ 
ຈອນໄປມາຕາມທ້ອງຖະໜົນ ຊຶ ີ່ງແມຸ່ນພາຫະນະທີີ່

ແລຸ່ນດ້ວຍເຄ ີ່ອງຈັກປະເພດຕຸ່າງໆ ທີີ່ມີ 3 ລັກສະນະ

ເຊັ ົ່ນ: ລັກສະນະຂະໜາດ ແລະ ນໍ ໍ້າໜັກຂອງຍານ 

ພາຫະນະ, ລັກສະນະກຸ່ຽວກັບການເຄ ີ່ອນທີ ີ່ຂອງ

ຍານພາຫະນະ ແລະ ລັກສະນະຂອງແຮງຕຸ່າງໆ ຊຶີ່ງມີ

ຜົນກະທົບຕ ໍ່ການເຄ ີ່ອນທີີ່ຂອງຍານພາຫະນະ. 

ຂ. ສະພາບທ້ອງຖະໜົນ 
ຖະໜົນ ເປັນປັດໄຈຂອງການຈະລາຈອນ ແລະມີ

ຄວາມກຸ່ຽວພັນກັບວິສາວະກໍາຈະ ລາຈອນເປັນສຸ່ວນ

ຫ າຍ ນັບແຕຸ່ການອອກແບບ, ການກໍານົດປະເພດ

ການກ ໍ່ສ້າງ, ການຄວບຄຸມເຖິງຄຸນນະພາບຂອງການ

ກ ໍ່ສ້າງ ຕະຫ ອດໂຄງສ້າງຂອງຖະໜົນ, ຖະໜົນກ ໍ່ສ້າງ

ຂຶັ້ນເພ ີ່ອຮອງຮັບເພ ີ່ອການສັນຈອນໄປມາ, ການກ ໍ່ສ້າງ

ຖະໜົນຈະຕ້ອງມີການອອກແບບດ້ວຍນັກວິສາວະ
ກອນຢູ່າງຄັກແນຸ່ ຊຶ ີ່ງປະກອບໄປດ້ວຍ ການວາງ

ຄວາມທຸ່ຽງຂອງຖະໜົນ, ການອອກແບບທາງໂຄ້ງ, 

ໄລຍະສາຍຕາ ແລະ ການອອກແບບທາງແຍກ. ການ

ກ ໍ່ສ້າງຖະໜົນຈະຕ້ອງຄໍານຶງເຖິງລັກສະນະຂະໜາດ 

ແລະນໍໍ້າໜັກຂອງຍານພາຫະນະ, ການເຄ ີ່ອນທີີ່ ແລະ 

ຜົນກະທົບຕຸ່າງທີີ່ມີຕ ໍ່ການເຄ ີ່ອນທີີ່ຂອງຍານພາຫະນະ

ອີກດ້ວຍ. 

ສະພາບແວດລ້ອມ ກ ເປ ັນປັດໃຈໜຶ ີ່ງທີ ີ່ ເຮັດ
ໃຫ້ການສັນຈອນໄປມາມີຄວາມບ ໍ່ສະ ດວກເຊັົ່ນ 
ສະພາບແວດລ້ອມຕາມທໍາມະຊາດ ຊຶີ່ງໄດ້ແກຸ່ສະພາບ

ພູມອາກາດ, ພູມມີປະເທດ, ແສງສະວຸ່າງ - ຄວາມມ ດ

ຕາມທໍາມະຊາດ, ໝອກ, ຝົນ ຫລ  ສິີ່ງທີີ່ເກີດຂຶັ້ນເອງ

ຕາມທໍາມະຊາດ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທີີ່ມະນຸດ

ສ້າງຂຶັ້ນ ເຊັົ່ນ ລັກສະນະການໃຊ້ທີີ່ດິນ, ສະພາບການ

ຈະ ລາຈອນ, ສະພາບເສັ ັ້ນທາງທີ ີ່ໃຊ້ໃນການສັນ   

ຈອນ, ການປະດັບຕົກແຕຸ່ງບ ລິເວນເສັັ້ນທາງ, ປ້າຍ

ໂຄສະນາ, ຕົັ້ນໄມ້, ແສງໄຟທີີ່ຄົນເຮົາສ້າງຂຶັ້ນ, ຄວັນ

ໄຟ, ສະພາບແວດລ້ອມ ຈະມີຜົນຕ ໍ່ຜ ູ ້ຂ ັບຂີ ີ່ໂດຍ

ສະເພາະທາງດ້ານການເບິ ີ່ງເຫັນ ຫລ  ການຈໍາກັດ
ຄວາມສາມາດໃນການເບິີ່ງເຫັນຂອງຜູ້ຂັບຂີີ່ ໃນບາງ
ຖະໜົນທີ ີ່ບ  ໍ່ມ ີແສງໄຟ ຫລ  ມີແສງໄຟນ້ອຍກວຸ່າ

ປົກກະຕິ. ດັ ົ່ງນັ ັ້ນ, ການປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມ 

ດ້ວຍການເພີີ່ມແສງໄຟໃນຖະໜົນ ຈະເປັນການຊຸ່ວຍ

ໃຫ້ເກີດຄວາມປອດໄພໃນການຂັບຂີີ່ຫ າຍຂຶັ້ນ. 

ວິທີການສຶກສາ  
ຮູບແບບການສຶກສາ: ນໍາໃຊ້ວິທີການສຶກສາແບບ

ປະສົມປະສານ  ທັງທາງດ້ານປະລິມານ  ແລະ ຄຸນ
ນະພາບ. 

ປະຊາກອນ ແລະ ກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງ: ກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງລວມ
ທັງໝົດ 120 ທຸ່ານ ຢູູ່ນະຄອນຫ ວງພະບາງ, ປະກອບມີ 
ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕໍາຫ ວດຈະລາຈອນ ແລະ ປະຊາຊົນຜູ້ໃຊ້ລົດ
ໃຊ້ຖະໜົນ. 

ເ ຄ  ີ່ ອ ງ ມ  ກ າ ນ ສ ຶ ກ ສ າ :  ແ ບ ບ ສ ອບຖ າ ມ 

(Questionnaire) ເພ ີ່ອສໍາຫ ວດພຶດຕິກໍາ ແລະ ຄວາມ
ຄິດເຫັນ, ແລະ ການສໍາພາດເຈາະເລິກ (In-depth 

Interview) ກັບຕໍາຫ ວດ 5 ທຸ່ານ ແລະ ຜູ ້ຂັບຂີີ່ 5 

ທຸ່ານ. 
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ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນ: ວິເຄາະຂ ໍ້ມູນທາງປະລິມານ
ດ້ວຍການຊອກຫາຄຸ່າຄວາມຖີີ່  ແລະ ສຸ່ວນຮ້ອຍ, 

ພ້ອມທັງວິເຄາະເນ ັ້ອໃນຈາກການສໍາພາດ. 

ຜົນການສຶກສາ ແລະ ອະພິປາຍຜົນ  

ຜົນການສຶກສາ  
ຂ ໍ້ມູນທົົ່ວໄປຂອງກຸຸ່ມຕວົຢູ່າງ ການສຶກສາຄັັ້ງນີັ້ໄດ້ເກັບ
ກໍາຂ ໍ້ມູນຈາກກຸ ຸ່ມຕົວຢູ່າງຈໍານວນ  120 ທຸ່ານ ໃນ
ຂອບເຂດນະຄອນຫ ວງພະບາງ ໂດຍມີລັກສະນະທາງ
ປະຊາກອນສາດດັົ່ງນີັ້: 
ເພດ: ສຸ່ວນໃຫຍຸ່ແມຸ່ນເພດຊາຍ ຈໍານວນ 79 ຄົນ 

(ຄິດເປັນ 65.83%), ເພດຍິງ  38 ຄົນ (31.66%) 

ແລະ ເພດອ ີ່ນໆ 3 ຄົນ (2.5%). 

ອາຍຸ: ຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມມີອາຍຸລະຫວຸ່າງ 17-50 

ປີ. 

ອາຊີບ: ກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງສຸ່ວນຫ າຍແມຸ່ນພະນັກງານລັດ 

ຈໍານວນ 57 ຄົນ (45.5%), ຮອງລົງມາແມຸ່ນນັກສຶກ
ສ າ  (31.66%), ນ ັກທ ຸ ລ ະກ ິ ດ  (10.83%) ແລະ 
ປະຊາຊົນທົົ່ວໄປ (10%). 

ພຶດຕິກໍາການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະ ຈາກການສໍາຫ ວດ
ພຶດຕິກໍາການຂັບຂີີ່ຕົວຈິງ ພົບຂ ໍ້ມູນທີີ່ໜ້າສົນໃຈດັົ່ງນີັ້: 
ປະເພດພາຫະນະ: ຜູ້ຂັບຂີີ່ສຸ່ວນໃຫຍຸ່ນໍາໃຊ້ລົດຈັກ 

(54.16%), ຮອງລົງມາແມຸ່ນໃຊ້ທັງລົດຈັກ ແລະ ລົດ
ໃຫຍຸ່  ( 25%), ແລ ະ  ໃຊ ້ ລ ົ ດ ໃຫຍ ຸ່ ຢ ູ່ າ ງ ດ ຽວ 

(20.83%). 

ໃບຂັບຂີີ່: ຍັງມີກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງເຖິງ 19 ຄົນ ຫ   ຄິດເປັນ 

15.83% ທີີ່ຂັບຂີີ່ໂດຍບ ໍ່ມີໃບຂັບຂີີ່. 
ຄວາມຖີີ່ໃນການນາໍໃຊ້: ສຸ່ວນໃຫຍຸ່ມີການໃຊ້ລົດເປັນ
ປະຈໍາທຸກມ ັ້ (76.66%) ແລະ ມັກໃຊ້ໃນໄລຍະທາງ
ສັັ້ນໆ ຕໍ່າກວຸ່າ 5 ກິໂລແມັດ (49.16%). 

ປະຫວັດການເກີດອຸບັດຕິເຫດ: ຂ ໍ້ມູນທີີ່ໜ້າເປັນຫຸ່ວງ
ຄ  ກຸ ຸ່ມຕົວຢູ່າງສຸ່ວນຫ າຍເຖິງ 86 ຄົນ ຫ   71.16% 

ເຄີຍມີປະສົບການເກີດອຸບັດຕິເຫດມາແລ້ວ. 

ລະດັບຄວາມຄິດເຫັນຕ ໍ່ພຶດຕິກໍາສຸ່ຽງ ຈາກການປະ
ເມີນຄວາມສຸ່ຽງຂອງພຶດຕິກໍາການລະເມີດກົດໝາຍ ທີີ່
ພາໃຫ ້ ເກ ີດການບາດເຈ ັບ  ຫ   ເສຍຊ ີວ ິດ  (ຕາມ
ຕາຕະລາງທີ 2) ພົບວຸ່າ: 
ຄວາມສຸ່ຽງອັນດັບ 1: "ການຂັບຂີີ່ລົດໄວເກີນກົດໝ
າຍກໍານົດ" ຖ ກຈັດເປັນພຶດຕິກໍາທີີ່ມີຄວາມສຸ່ຽງສູງສຸດ 

ໂດຍມີຜູ້ເຫັນດີເຖິງ 73.33%. 

ຄວາມສຸ່ຽງອັນດັບ 2: "ການຂີີ່ລົດຈັກບ ໍ່ໃສຸ່ໝວກກັນ
ກະທົບ" ມີຄວາມສຸ່ຽງສູງໃນລະດັບ 54.16%. 

ຄວາມສຸ່ຽງອັນດັບ 3: "ການຂັບຂີີ່ລົດໃຫຍຸ່ບ ໍ່ໃສຸ່ເຂັມ
ຂັດນິລະໄພ" ແລະ "ການບັນທຸກຜູ ້ໂດຍສານເກີນ
ກໍານົດ" ມີຄະແນນເທົົ່າກັນຄ  41.66%. 

ການດ  ີ່ມສ ິ ີ່ ງມ ຶນເມ ົ າ :  ຜ ູ ້ຕອບແບບສອບຖາມ 

39.16% ເຫັນວຸ່າມີຄວາມສຸ່ຽງສູງສຸດ ແລະ 48.33% 

ເຫັນວຸ່າມີຄວາມສຸ່ຽງສູງ. 
ຄວາມສຸ່ຽງຕໍ່າສຸດ: ພຶດຕິກໍາທີີ່ຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມ
ເຫັນວຸ່າມີຄວາມສຸ່ຽງຕໍ ່າສຸດທີ ີ່ຈະພາໃຫ້ເສຍຊີວິດ 

ແມຸ່ນ "ການລ້ຽວລົດບ ໍ່ໃຊ້ໄຟສັນຍານ" (5%). 

ຂ ໍ້ມູນຈາກການສໍາພາດເຈາະເລິກ 

ມຸມມອງຜູ້ຂັບຂີີ່: ຜູ້ໃຫ້ສໍາພາດສຸ່ວນຫ າຍຮູ້ດີວຸ່າຄວນ
ປະຕິບັດແນວໃດເພ ີ່ອຄວາມປອດໄພ ເຊັົ່ນ: ປະຕິບັດ
ຕາມກົດຈະລາຈອນ, ກວດເຊັກສະພາບລົດ, ໃສຸ່ໝ
ວກກັນກະທົບ ແລະ ບ ໍ່ດ ີ່ມສິີ່ງມຶນເມົາ. 
ມຸມມອງເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕໍາຫ ວດ: 

ທຸ່ານ ພັນໂທ ເດດ ມະນີວົງ (ຫົວໜ້າກອງບັນຊາການ 

ນະຄອນຫ ວງພະບາງ): ໃຫ້ທັດສະນະວຸ່າ ກົດໝາຍ 

ແລະ ນິຕິກໍາມີຄວາມຈະແຈ້ງແລ້ວ, ແຕຸ່ບັນຫາຢູູ່ທີີ່ 
"ຂອດການນໍາໃຊ້ ແລະ ປະຕິບັດ" ຍັງບ ໍ່ໄດ້ດີເທົົ່າທີີ່
ຄວນ. ອຸບັດຕິເຫດສຸ່ວນຫ າຍເກີດຈາກຜູ ້ຂັບຂີ ີ່ປະ 
ມາດ, ຂັບໄວ ແລະ ບັນທຸກເກີນ. ການບັງຄັບໃຊ້ກົດ
ໝາຍເລ ີ່ອງອຸປະກອນນິລະໄພ (ໝວກ/ເຂັມຂັດ) ຍັງ
ເຮັດໄດ້ຍາກ ເພາະຜູ້ຂັບຂີີ່ບ ໍ່ໃຫ້ຄວາມຮຸ່ວມມ . 
ທ ຸ່ ານ  ພ ັນຕີ  ສ ັ ງຄ ົມ  ແສງດາລາດ  (ຕ ໍ າຫ  ວດ
ຈະລາຈອນ): ເນັັ້ນໜັກວຸ່າ ຄວາມຮຸນແຮງຂອງອຸບັດຕິ
ເຫດທີ ີ່ເພີ ີ່ມຂຶ ັ້ນ (ບາດເຈັບສາຫັດ/ເສຍຊີວິດ) ມີ
ສາເຫດຫ ັກມາຈາກ "ການໃຊ້ຄວາມໄວເກີນຂອບ
ເຂດ" ບວກກັບການບ ໍ່ໃຊ້ອຸປະກອນປ້ອງກັນ. 

ອະພິປາຍຜົນ  

ຈາກຜົນການສຶກສາຂ້າງເທິງ ສາມາດນໍາມາອະພິປາຍ 

ໂດຍສົມທຽບກັບສົມມຸດຖານ ແລະ ສະພາບຄວາມ
ເປັນຈິງໄດ້ດັົ່ງນີັ້: 

ການຫັກລ້າງສົມມຸດຖານບາງສຸ່ວນ: ການສຶກ
ສາພົບວຸ່າ ສົມມຸດຖານທີີ່ຕັັ້ງໄວ້ວຸ່າ "ຖ້າທຸກຄົນໃສຸ່ໝ
ວກກັນກະທົບ ແລະ ເຂັມຂັດນິລະໄພ ຈະເຮັດໃຫ້ການ
ບາດເຈັບ/ເສຍຊີວິດຫ ຸດລົງ" ນັັ້ນເປັນຄວາມຈິງ, ແຕຸ່ບ ໍ່
ແມຸ່ນປັດໄຈດຽວ ແລະ ອາດບ ໍ່ແມຸ່ນປັດໄຈທີີ່ສໍາຄັນທີີ່
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ສຸດໃນຄວາມຮູ້ສຶກຂອງຜູ້ຂັບຂີີ່. ຜົນການວິໄຈຊີັ້ໃຫ້
ເຫັນວຸ່າ "ການຂັບຂີີ່ລົດໄວເກີນກໍານົດ" ເປັນປັດໄຈທີີ່
ກ ຸ ຸ່ ມຕ ົວຢ ູ່ າ ງ  (73.33%) ໃຫ ້ຄວາມສ ໍ າຄ ັນວຸ່ າ
ເປັນຄວາມສຸ່ຽງສູງສຸດ ຫ າຍກວຸ່າການບ ໍ່ໃສຸ່ອຸປະກອນ
ປ້ອງກັນ. ນີັ້ສະແດງໃຫ້ເຫັນວຸ່າ ເຖິງຈະໃສຸ່ໝວກກັນ
ກະທົບ ແຕຸ່ຫາກຂັບຂີີ່ດ້ວຍຄວາມໄວສູງ ຄວາມສຸ່ຽງຕ ໍ່
ການເສຍຊີວິດກ ຍັງມີສູງ. 

ຊຸ່ອງຫວຸ່າງລະຫວຸ່າງ ກົດໝາຍ ແລະ ການ
ປະຕິບັດ: ສອດຄຸ່ອງກັບບົດສໍາພາດຂອງເຈົັ້າໜ້າທີີ່
ຕໍາຫ ວດ, ບັນຫາບ ໍ່ໄດ້ຢູູ່ທີີ່ການຂາດແຄນກົດໝາຍ 

ແຕຸ່ຢູູ່ທີີ່ການບັງຄັບໃຊ້ທີີ່ບ ໍ່ເຂັັ້ມງວດ ແລະ ຕ ໍ່ເນ ີ່ອງ. ຜູ້
ຂັບຂີີ່ຈໍານວນຫ າຍຍັງຖ ເອົາ "ຄວາມສະດວກ" ຫ າຍ
ກວຸ່າ "ຄວາມປອດໄພ" ແລະ ເບິີ່ງວຸ່າການບາດເຈັບ
ເປັນເລ ີ່ອງໄກຕົວ ຫ   ເປັນເລ ີ່ອງທໍາມະດາ. 

ວັດທະນະທໍາການຂັບຂີີ່: ພຶດຕິກໍາການຂັບຂີີ່ທີີ່
ຟ້າວຟັັ່ງ, ຢາກໄປໃຫ້ເຖິງໄວ ໂດຍບ ໍ່ຄໍານຶງເຖິງຄວາມ
ປອດໄພ ເປັນບັນຫາທີີ່ແກ້ໄຂຍາກ ແລະ ຝັງຮາກເລິກ. 

ນອກຈາກນີັ້, ການທີີ່ກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງເຖິງ 71.16% ເຄີຍ
ເກ ີດອ ຸບ ັດຕ ິເຫດມາກຸ່ອນ  ສະທ້ອນໃຫ້ເຫ ັນວຸ່າ 
ສະພາບແວດລ້ອມການສັນຈອນໃນພ ັ້ນທີີ່ສຶກສາມີ
ຄວາມສຸ່ຽງສູງ ແລະ ຜູ້ຂັບຂີີ່ຍັງຂາດທັກສະ ຫ   ປະສົບ
ການໃນການຂັບຂ ີ ີ່ຢ ູ່າງປອດໄພ  (ສ ັງເກດຈາກ 

15.83% ບ ໍ່ມີໃບຂັບຂີີ່). 
ຄວາມສອດຄຸ່ອງຂອງຂ ໍ້ມູນ: ຂ ໍ້ມູນຈາກແບບ

ສອບຖາມ ແລະ ການສໍາພາດມີຄວາມສອດຄຸ່ອງກັນ
ໃນປະເດັນທີີ່ວຸ່າ "ຄວາມໄວ" ຄ ຕົັ້ນເຫດຂອງຄວາມ
ຮຸນແຮງ. ດັົ່ງນັັ້ນ, ມາດຕະການທາງກົດໝາຍທີີ່ຄວນ
ເນັັ້ນໜັກທີີ່ສຸດ ຈຶີ່ງບ ໍ່ແມຸ່ນພຽງແຕຸ່ການປັບໄໝເລ ີ່ອງ
ໝວກກັນກະທົບ ແຕຸ່ຕ້ອງແມຸ່ນການຄວບຄຸມຄວາມ
ໄວຢູ່າງເຂັັ້ມງວດ. 

ສະຫ ຸບ  

ຜຸ່ານການຄົັ້ນຄວ້າທາງດ້ານເອກະສານ, ການ
ສອບຖາມ ແລະ ການສໍາພາດກຸ່ຽວກັບ ຄວາມປອດໄພ
ໃນການຂັບຂີີ່ຍານພາຫະນະ ຢູູ່ນະຄອນຫ ວງພະບາງ, 
ຜູ້ຄົັ້ນຄວ້າສາມາດສະຫ ຸບປະເດັນສໍາຄັນໄດ້ດັົ່ງນີັ້: 

ສະພາບການບງັຄບັໃຊກ້ົດໝາຍ ແລະ ພຶດຕິກາໍ
ຜູ້ຂັບຂີີ່ ເຖິງແມຸ່ນວຸ່າ ສປປ ລາວ ຈະມີກົດໝາຍ ແລະ 
ນິຕິກໍາລຸຸ່ມກົດໝາຍທີີ່ກໍານົດລະບຽບການຈະລາຈອນ
ໄວ້ຢູ່າງລະອຽດຈະແຈ້ງແລ້ວ , ແຕຸ່ຜົນການສຶກສາພົບ

ວ ຸ່າ  ບັນຫາໃຈກາງແມຸ່ນຢ ູ ູ່ທີີ່  "ຂອດການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດ" ແລະ "ການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍ" ທີີ່ຍັງບ ໍ່ທັນ
ເຂັັ້ມແຂງເທົົ່າທີີ່ຄວນ. ສິີ່ງນີັ້ສົ ົ່ງຜົນໃຫ້ຜູ້ຂັບຂີີ່ຂາດ
ຄວາມເກງຢ້ານ ແລະ ບ ໍ່ຍົກສູງສະຕິໃນການປ້ອງກັນ
ຕົນເອງຕາມເຈດຕະນະລົມຂອງກົດໝາຍ. ຜູ້ຂັບຂີີ່
ຈໍານວນຫ າຍຍັງມີທັດສະນະຄະຕິທີີ່ຜິດ ໂດຍຖ ວຸ່າການ
ເກີດອຸບັດຕິເຫດ ຫ   ການບາດເຈັບເປັນເລ ີ່ອງທໍາມະ 
ດາ, ເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມປະມາດ ເຊັົ່ນ: ການດ ີ່ມສິີ່ງ
ມຶນເມົາແລ້ວຂັບ ແລະ ການບ ໍ່ໃສຸ່ອຸປະກອນປ້ອງກັນ 

(ໝວກກັນກະທົບ/ເຂັມຂັດນິລະໄພ). 

ຄວາມໄວ: ປັດໄຈສຸ່ຽງສູງສຸດແຫຸ່ງການສູນ
ເສຍ ຈາກການສອບຖາມກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງ 120 ທຸ່ານ, ຜົນ
ການວິໄຈຊີັ້ໃຫ້ເຫັນຢູ່າງເອກະພາບກັນວຸ່າ "ການຂັບຂີີ່
ລົດໄວ" ແມຸ່ນພຶດຕິກໍາທີີ່ມີຄວາມສຸ່ຽງສູງສຸດ ທີີ່ຈະ
ພາໃຫ້ເກີດການບາດເຈັບຮຸນແຮງ ຫ   ເສຍຊີວິດ. ເຖິງ
ວຸ່າກົດໝາຍຈະກໍານົດຄວາມໄວໃນເຂດຕົວເມ ອງບ ໍ່
ໃຫ້ເກີນ 40 ກິໂລແມັດຕ ໍ່ຊົົ່ວໂມງ ແລະ ໃຫ້ຫ ຸດຄວາມ
ໄວລົງໃນເຂດຊຸມຊົນ, ແຕຸ່ໃນທາງປະຕິບັດ ຜູ້ຂັບຂີີ່
ສຸ່ວນຫ າຍບ ໍ່ໄດ້ຄໍານຶງເຖິງຈຸດນີັ້. ພຶດຕິກໍາການຂັບຂີີ່
ແບບຟ້າວຟັັ່ງ, ຕ້ອງການໄປໃຫ້ເຖິງຈຸດໝາຍໄວທີີ່ສຸດ 

ໂດຍບ ໍ່ສົນໃຈຄວາມປອດໄພ ໄດ້ກາຍເປັນບັນຫາທີີ່
ແກ້ໄຂຍາກ. ເມ ີ່ອສົມທຽບມາດຕະການທາງກົດໝາຍ
ໃສຸ່ກັບການກະທໍາຜິດ, ຜູ້ຂັບຂີີ່ຍັງເບິີ່ງວຸ່າການບັງຄັບ
ໃຊ້ກົດໝາຍຕ ໍ່ກ ລະນີຂັບໄວນັັ້ນຍັງບ ໍ່ເຂັັ້ມງວດ ຈຶີ່ງມັກ
ລະເມີດຢູູ່ເລ ັ້ອຍໆ. 

ວັດທະນະທໍາຄວາມສະດວກ ເໜ ອ ຄວາມ
ປອດໄພ ຜົນການສຶກສາສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນຄຸ່ານິຍົມໃນ
ການຂັບຂີີ່ ທີີ່ເນັ ັ້ນ "ຄວາມສະດວກສະບາຍ" ຫ າຍ
ກວຸ່າ "ຄວາມປອດໄພ" ແລະ ການເຄົາລົບກົດໝາຍ. 

ພຶດຕິກໍາການລະເມີດກົດໝາຍ ເຊັົ່ນ: ການຂັບຂີີ່ຢ້ອນ
ສອນ ຫ   ການບ ໍ່ເປີດໄຟສັນຍານ ເຖິງວຸ່າຈະມີຜູ້ຕອບ
ວຸ່າເປັນຄວາມສຸ່ຽງນ້ອຍ (5-6%) ແຕຸ່ກ ສະແດງໃຫ້
ເຫັນວຸ່າມັນໄດ້ກາຍເປັນ "ເລ ີ່ອງທໍາມະດາ" ໃນສາຍຕາ
ຂອງຜູ ້ໃຊ ້ລ ົດໃຊ້ຖະໜົນໄປແລ້ວ . ນອກຈາກນີັ້, 
ສະພາບສັງຄົມທີີ່ແລຸ່ນນໍາເສດຖະກິດ ຍິີ່ງເປັນຕົວເລັົ່ງ
ໃຫ້ຄົນຂັບຂີີ່ດ້ວຍຄວາມໄວ ແລະ ຟ້າວຟັັ່ງຫ າຍຂຶັ້ນ. 

ຂ ໍ້ຈໍາກັດຂອງການສຶກສາ ການສຶກສາຄັັ້ງນີັ້ຍັງ
ມີຂ  ໍ້ຈ ໍາກ ັດບາງປະການ  ຄ : ໄລຍະເວລາໃນການ
ຄົັ້ນຄວ້າມີຈໍາກັດ ເຮັດໃຫ້ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນອາດຍັງບ ໍ່



39 

ສະບັບທີ 23 ຊຸດທີ 1 ມງັກອນ - ມິຖຸນາ 2023 

ເລິກເຊິີ່ງເທົົ່າທີີ່ຄວນ ເມ ີ່ອທຽບໃສຸ່ກັບສະຖິຕິອຸບັດຕິ
ເຫດທີ ີ່ເພີ ີ່ມຂຶ ັ້ນທຸກປີ. ຈໍານວນກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງ (120 

ທຸ່ານ) ຍັງຖ ວຸ່າໜ້ອຍເມ ີ່ອທຽບໃສຸ່ປະຊາກອນທັງໝົດ
ໃນນະຄອນຫ ວງພະບາງ. ນອກຈາກນີັ້, ການຕອບ
ແບບສອບຖາມຂອງບາງກຸຸ່ມຕົວຢູ່າງມີລັກສະນະຟ້າວ
ຟັັ່ງ ເຊິີ່ງອາດສົົ່ງຜົນຕ ໍ່ຄວາມຖ ກຕ້ອງຂອງຂ ໍ້ມູນໃນບາງ
ກ ລະນ.ີ 

ຂ ໍ້ສະເໜີແນະ 
ເພ ີ່ອປ້ອງກັນ ແລະ ຫ ຸດຜຸ່ອນອຸບັດຕິເຫດທາງຖະໜົນ, 

ຜູ້ຄົັ້ນຄວ້າຂ ສະເໜີດັົ່ງນີັ້: 
ດ້ານການໂຄສະນາ:  
ຄວນເພີີ່ມການໂຄສະນາເຜີຍແຜຸ່ຜົນຮ້າຍຂອງອຸບັດ

ຕິເຫດທີີ່ກະທົບໃສຸ່ຮຸ່າງກາຍ ແລະ ຊີວິດ ໃຫ້ປະຊາຊົນ
ຮັບຮູ້ຢູ່າງກວ້າງ ຂວາງ. 

ດ້ານກົດໝາຍ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້:  
ຍົກສູງມາດຕະການຄວບຄຸມຈະລາຈອນ ໂດຍໃຫ້

ແຕຸ່ລະທ້ອງຖິີ່ນອອກນິຕິກໍາບັງຄັບຜູ້ລະເມີດໃຫ້ເໝາະ
ສົມກັບສະພາບຕົວຈິງ. 

ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຕ້ອງເພີີ່ມການກວດກາຄວາມໄວ ແລະ 
ການກວດວັດລະດັບທາດເຫ ົ ັ້າຢູ່າງເຄັ ົ່ງຄັດ ແລະ ຕ ໍ່
ເນ ີ່ອງ. 

ການແກ້ໄຂເລັົ່ງດຸ່ວນ 
ຄວນມີມາດຕະການແກ້ໄຂບັນຫາອຸບັດຕິເຫດໃນ

ທຸກຮູບແບບຢູ່າງທັນການ ກຸ່ອນທີີ່ຈະເກີດຄວາມສູນ
ເສຍຫ າຍໄປກວຸ່ານີັ້. 
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