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ບດົຄດັຫຍ ໍ້ 
ບົດຄົັ້ນຄ້ວາວິທະຍາສາດສະບັບນີັ້ມີຈຸດປະສົງເພ ື່ອ ສຶກ
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ສາຜົນກະທົບ ແລະ ວິເຄາະແນວທາງນະໂຍບາຍການສົົ່ງ ເສີມຜູ້
ປະກອບການທຸລະກິດໃນຂະແໜງການໂລຊີສຕິກ ບົນພ ັ້ນຖານ
ຍຸດທະສາດການເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດພາຍໃນພາກພ ັ້ນ ແລະ 
ສາກົນຂອງ ສປປ ລາວ. ນໍາໃຊ້ແບບສອບຖາມແຈກຢາຍໃຫ້
ກັບກຸ ່ມຕົວຢ່າງຈໍານວນ 295 ຄົນ ແລະ ວິເຄາະສົມຜົນຖົດ
ຖອຍດ້ວຍໂປຣແກຣມ STATA. ຜົນການສຶກສາຜົນກະທົບ
ຂອງທຸລະກິດຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດ
ງານທໍາ, ການສ້າງລາຍຮັບ ແລະ ຄຸນນະພາບ 

 
 

ຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນຂົວມິດຕະພາບ I ເຫັນ
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Abstract 

This scientific research aims to study the general 

situation, the problems and important obstacles, the 

impact, and the policies to promote business 

operators in the logistics sector based on the regional 

and international integration strategy of the Lao 

PDR. A questionnaire was used to collect data from 

a sample group of 295 people, and multiple linear 

regression was used to analyze the data with the 

STATA program. the result of studying the impact 

of the logistics sector business on job creation, 

income generation, and the quality of life of the 

people along the Friendship Bridge, I found that the 

most effective problems and obstacles were other 

factors. The results of the regression analysis found 

that only the distance from the man has an effect on 

the effect of the logistics sector on job creation, 

income generation, and the quality of life of the 

people along the border, with a significance level 

equal to 99 percent. 
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ຫຼັກການ ແລະ ເຫດຜົນ 

ປັດຈຸບັນຂະແໜງການໂລຊີສຕິກແມ່ນມີບົດບາດສໍາຄັນ
ຫຼາຍຕ ໍ່ກັບການພັດທະນາເສດຖະກິດຂອງບັນດາປະເທດຕ່າງໆ
ໃນທົົ່ວໂລກ ໃນການສົົ່ງເສີມ ແລະ ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້
ແກ່ການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ, ຕ່ອງໂສ້ການສະໜອງ (Supply 

Chain) ແລະ ຊ່ວຍຫຼຼຸດຜ່ອນຕົັ້ນທຶນການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ. ເຊິື່ງ
ຄຸນນະພາບ ແລະ ປະສິດທິພາບການໃຫ້ບ ລິການໂລຊີສຕິກ
ທີື່ຕໍໍ່າ ເປັນບັນຫາສໍາຄັນສໍາລັບການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ 
ການຮ່ວມກຸ່ມການຄ້າໂລກ (Devlin & Yee, 2005). ໃນ
ປັດຈຸບັນ ຕົັ້ນທຶນທາງໂລຊີສຕິກເປັນບັນຫາ ແລະ ສິື່ງທ້າທາຍ
ສໍາຄັນຕ ໍ່ກັບ ການເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ ແລະ ຕ່ອງໂສ້ການສະໜອງ
, ເຊິ ື່ງ (Armstrong & Associates Inc, 2018) ໄດ້ລາຍ
ງານວ່າ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂລຊີສຕິກທົົ່ວໂລກກວມເອົາປະມານ 
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10-15% ຂອງລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນທັງໝົດທົົ່ວ
ໂລກ ເຊິື່ງໃນນັັ້ນຕົັ້ນທຶນທາງໂລຊີສຕິກທີື່ສໍາຄັນກ່ວາໝູ່ແມ່ນ
ການຂົນສົົ່ງເຊິື່ງກວມເອົາປະມານ 58%, ການຂົນສົົ່ງ ຫຼ  ເຄ ື່ອນ
ຍ້າຍສິນຄ້າເຂົ ັ້າມາສາງ (23%) ແລະ ສາງຮັບຝາກສິນຄ້າ 
(11%) ຕາມລໍາດັບ. 

ສປປ ລາວເປັນປະເທດກໍາລັງພັດທະນາທີື່ບ ໍ່ມີເສັັ້ນທາງອອກ
ສູ່ທະເລເຮັດໃຫ້ລະດັບການພັດທະນາເສດຖະກິດຍັງພົບຄວາມ
ຫຍຸ້ງຍາກຫຼາຍດ້ານ ເຊິື່ງການຮ່ວມກຸ່ມເສດ ຖະກິດ ແລະ ການ
ຄ້າໂລກທີື່ຕິດພັນກັບວຽກງານການເຊ ື່ອມໂຍງເຊ ື່ອມຈອດມີ
ບົດບາດສໍາຄັນຕ ໍ່ກັບການຜັກດັນ ການພັດທະນາເສດ ຖະກິດ
ພາຍໃນປະເທດ. ຕ ໍ່ກັບສະພາບການດັົ່ງກ່າວລັດຖະ ບານແຫ່ງ 
ສປປ ລາວ ຈຶື່ງນໍາໃຊ້ນະໂຍບາຍການຫັນປ່ຽນຈາກປະເທດທີື່ບ ໍ່
ມີທາງອອກສູ່ທະເລມາເປັນປະເທດເຊ ື່ອມໂຍງ ແລະ ເຊ ື່ອມ
ຈອດທັງພາຍໃນ, ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ ເພ ື່ອສົ ົ່ງເສີມການ
ລົງທຶນ ແລະ ການຄ້າໃຫ້ນັບມ ັ້ນັບຫຼາຍຂຶັ້ນເລ ັ້ອຍ. ດັົ່ງນັັ້ນ, 
ຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຈຶື່ງມີບົດບາດເປັນຕົວຂັບເຂ ື່ອນທີື່ສໍາ
ຄັນເພ ື່ອບັນລຸນະໂຍບາຍການເຊ ື່ອມໂຍງຂອງ ສປປ ລາວ ແຕ່
ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ລາວຍັງປະເຊີນໜ້າກັບອຸປະສັກ ແລະ ສິື່ງທ້າ
ທາຍຫຼາຍຢ່າງໂດຍສະເພາະແມ່ນຕົັ້ນທຶນຄ່າຂົນສົົ່ງທີື່ສູງໃນປະຈຸ
ບັນ ແລະ ເປັນປະເທດທີື່ມີຕົັ້ນທຶນຄ່າຂົນສົົ່ງສູງທີື່ສຸດໃນບັນດາ
ປະເທດສະມາຊິກອາຊຽນ. ປະຈຸບັນການດໍາເນີນທຸລະກິດໃນ
ຂະແໜງການໂລຊີສຕ ິກຢູ່  ສປປ ລາວມີການເຕ ີບໃຫ່ຍ
ຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງໄວ ໂດຍສະເພາະໃນຊ່ວງ 2-3 ປີຜ່ານມາຈົນ
ເຖິງປະຈຸບັນສັງເກດເຫັນວ່າຕົວເລກຂອງຜູ້ປະກອບການທີື່ດໍາ
ເນີນທຸລະກິດໃນຂະແໜງການດັ ົ່ງກ່າວແມ່ນເພີ ື່ມຂຶ ັ້ນຢ່າງ
ວ່ອງໄວ ເຊິື່ງເຮັດໃຫ້ການດໍາເນີນທຸລະກິດໃນຂະແໜງການ
ດັົ່ງກ່າວນີັ້ປະເຊີນໜ້າກັບການແຂ່ງຂັນທີື່ສູງ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ 
ການເພີື່ມຂຶັ້ນຂອງບັນດາທຸລະກິດໃນຂະແໜງການໂລຊີສຕິກ
ດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ກ ໍ່ໃຫ້ເກີດມີການເພີື່ມຂຶັ້ນທາງດ້ານການຈ້າງງານ, 
ການສ້າງລາຍຮັບ ແລະ ຍັງຊ່ວຍປັບປຸງຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງ
ປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນອີກດ້ວຍ.  

ບົນພ ັ້ນຖານບັນຫາ, ອຸປະສັກ ແລະ ສິື່ງທ້າທາຍຕ່າງໆຂອງ
ການດໍາເນີນທຸລະກິດໃນຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຢູ່ ສປປ ລາວ 
ໃນປະຈຸບັນ ແລະ ບົດບາດຄວາມສໍາຄັນຂອງຂະແໜງການໂລ
ຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການພັດທະນາເສດຖະກິດຂອງປະເທດທີື່ບ ໍ່ມີທາງ
ອອກສູ່ທະເລເປັນປະເທດເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດທັງພາຍໃນ, 
ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ, ແນໃສ່ສົົ່ງເສີມການປັບປຸງລະບົບການ
ໃຫ້ບ ລິການດ້ານໂລຊີສຕິກທີື່ມີປະສິດທິພາບ-ປະສິດທິຜົນ 
ແລະ ຫຼ ຼຸດຜ່ອນຕົ ັ້ນທຶນການຂົນສົ ົ່ງ , ຊ່ວຍເສີມສ້າງ ແລະ 
ສົົ່ງເສີມວຽກເຮັດງານທໍາຂອງປະຊາຊົນໃນເພີື່ມຂຶັ້ນເລ ັ້ອຍໆ.  
 

 

ຈຸດປະສົງຂອງການສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາ 
ຕ ໍ່ກັບສະພາບບັນຫາດັົ່ງກ່າວ ຜູ້ສຶກສາຈຶື່ງມີຄວາມສົນໄຈໃນ

ການສຶກສາ “ຜົນກະທົບຂອງທຸລະກິດຂະແໜງການໂລຊີສຕິກ 
ຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນ
ນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນຢູ ່ນະຄອນ 
ຫຼວງວຽງຈັນ” 
ຂອບເຂດດ້ານການສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາ 

ການຄ ົ ັ້ນຄວ ້າໃນຮ ູບແບບປະລ ິມານ (Quantitative 
Research) ໂດຍການນໍາໃຊ້ແບບສອບຖາມເພ ື່ອເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນ
ຈາກກຸ່ມຕົວຢ່າງ (ປະຊາຊົນ) ທີື່ອາໄສຢູ່ຕາມແລວຊາຍແດນ 
ຂົວມິດຕະພາບໜຶື່ງ ແລະ ນໍາໃຊ້ຂ ໍ້ມູນກຸ ່ມຕົວຢ່າງຈາກຜູ້
ປະກອບການທີື່ດໍາເນີນທຸລະກິດໃນຂະແໜງການໂລຊີສຕິກເຂົັ້າ
ໃນການວິເຄາະ ເພ ື່ອສຶກສາ ຜົນກະທົບຂອງທຸລະກິດໃນຂະແໜ
ງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການຈ້າງງານ, ການສ້າງລາຍຮັບ ແລະ 
ຊີວ ິດການເປັນຢູ ່ຂອງປະຊາຊົນຢູ ່ຕາມແລວຊາຍແດນໃນ
ນະຄອນຫລວງວຽງຈັນ. 
ແນວຄິດ, ທິດສະດີ ແລະ ບົດຄົັ້ນຄ້ວາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ອະນັນ (1998)ຜົນກະທົບໝາຍເຖິງ ຜົນທີື່ຕາມມາຈາກ
ຜົນງານ, ຜົນຜະລິດ, ຕາມວັດຖຼຸປະສົງ, ປະໂຫຍດໃນລະດັບ
ປະຖົມ (Primary Effect) ຂອງແຜນງານ ຫຼ  ໂຄງການ ເຊິື່ງ
ຜົນກະທົບອາດຈະເປັນໄປໃນທາງບວກ ແລະ ທາງລົບ ເຊິື່ງຜົນ
ອາດຈະມີສ່ວນເຮັດ ໃຫ້ເກີດຜົນກະທົບຕ ໍ່ໄປໄດ້ອີກລະດັບຫນຶື່ງ 
ຫຼ  ຫຼາຍໆລະດັບຕ ໍ່ໄປ. ຜົນກະທົບຫມາຍເຖິງ ຜົນຂອງການດໍາ
ເນ ີນກ ິດຈະການຂອງມະນຸດ ທ ີ ື່ມ ີຕ  ໍ່ການປ ່ຽນແປງ ໃນ
ສິື່ງແວດລ້ອມ, ໂດຍຜົນກະທົບ ດັົ່ງກ່າວອາດຈໍາແນກອອກຕາມ
ປະເພດ, ຂະຫນາດແລະໄລຍະເວລາ (ປະສິດ, 1999). ຜົນ
ກະທົບແມ່ນຜົນທີື່ເກີດຂຶັ້ນຈາກການກະທໍາເລ ື່ອງ ໃດເລ ື່ອງຫນຶື່ງ
ອາດເປັນຜົນທີື່ເກີດຂຶັ້ນທັງໃນປະຈຸບັນ ແລະ ອະນາຄົດເປັນໄປ
ໄດ້ໃນທາງບວກແລະ ທາງລົບ, ອາດເກີດຂຶັ້ນກັບກຸ່ມເປ ົ້າຫມາຍ 
ແລະ ບ ໍ່ແມ່ນກຸ່ມເປ ົ້າຫມາຍເຊິື່ງອາດເກີດຂຶັ້ນກັບທາງກົງ ແລະ 
ທາງອ້ອມໄດ ້(ຊົວລິດ, 2000).  ດັົ່ງນັັ້ນ, ຜົນກະທົບ ແມ່ນຜົນ
ທີື່ເກີດຂຶັ້ນຈາກການເຮັດສິື່ງໃດສິື່ງຫນຶື່ງອາດເປັນຜົນທີື່ເກີດຂຶັ້ນ
ໃນປະຈຸບັນ ແລະໃນອະນາ ຄົດເປັນໄປໄດ້ໃນທາງບວກ ແລະ 
ທາງລົບ ເຊິື່ງອາດເກີດຂຶັ້ນກັບກຸ່ມເປ ົ້າຫມາຍ ແລະ ບ ໍ່ແມ່ນເປ ົ້າ 
ຫມາຍເຊິື່ງມີຜົນກະທົບຕ ໍ່ສິື່ງຕ່າງໆໃນທາງກົງ ແລະ ທາງອ້ອມ. 
ລະວີພາວິໄລ (1979:19) ຄຸນນະພາບຊີວິດຄ ຊີວິດທີມີຄຸນ 

ນະພາບ ໝາຍເຖິງຊີວິດທີື່ອາໄສສະພາບແວດລ້ອມທັງປວງເອ ັ້ອ
ອໍານວຍສຸຂະພາບທາງກາຍເພ ື່ ື່ອເປັນຮາກຖານຂອງສັນທະນາ
ການທາງຈິດໃຈເຮັດໃຫ້ມະນຸດມີຄວາມສາມາດຊ້າງສານແລະ
ຜະລິດພົນລວມກັນເຂົັ້າເປັນສັງຄົມທີື່ໝັັ້ນຄົງຜາສຸກສົມບູນແລະ
ປາສະຈາກຄວາມຂັດແຍ່ງ. (ພະນັນນີນກີບຕີ ັ້ພ ິລາພອນ , 
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1977:52) ເຊິື່ງຄຸນນະພາບຄ ຊີວິດທີື່ມີຄວາມສຸກທີື່ເກີດໄດ້
ຈາກ ຄວາມສຸກທາງກາຍ ແລະ ຄວາສຸກທາງໃຈ. (UNESCO, 

1981:89) ຄຸນນະພາບຊີວິດໝາຍເຖິງການດໍາ ລົງຊີວິດຢູ່ໃນ
ສະພາບແວດລ້ອມທີ ື່ດ ີມ ີຄວາມສຸກມີຄວາມສົມບູນທາງ
ຮ່າງກາຍ ແລະ ຈິດໃຈສາມາດໃຊ້ສັກກະຍະພາບສ່ວນບຸກຄົນ
ສ້າງສັນພັດທະນາຕົນເອງ ແລະ ສັງຄົມໃຫ້ຢູ່ຮ່ວມກັນໄດ້ຢ່າງ
ສັນຕິສຸກຊຶື່ງເບິື່ງໄດ້ຈາກ ລາຍໄດ້ຂອງຄອບຄົວ, ການມີວຽກ
ເຮັດງານທໍາ, ການສຶກສາ ແລະ ໂອກາດ. 
ໄລຍະປີ ຄສ 1965-1979 ເປັນໄລຍະຂອງການເຂົັ້າສູ່ລະບົບໂລ
ຊີສຕິກ ເປັນທາງເລ ອກໃນການຫຼຼຸດຕົັ້ນທຶນ ແລະ ການວິເຄາະ
ລ າ ຍ ໄດ ້ .   ໄລຍ ະປີ  ຄ ສ  1980-1990 ເ ປ ັ ນ ໄລຍ ະທີື່
ເສດຖະກິດຖົດຖອຍການຈັດການໂລຊີສຕິກຈຶື່ງ ເປັນການຄວບ
ຄຸມຜູ້ຂາຍ,ປັດໄຈການຜະລິດ,ຜູ້ກະຈາຍສິນຄ້າ ແລະ ລູກຄ້າ. 
ໄລຍະປີ ຄສ 1990 ຫາ ປະຈຸບັນ ເປັນຍຸກທີື່ມີເຕັກໂນໂລຊີ 
ແລະ ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ ເຊິື່ງປະຈຸບັນມີການດໍາເນີນງານຜ່ານເຄ ື່ອ
ຂ່າຍຂອງອິນເຕີເນັດ ດ້ວຍຄວາມໄວຈຶື່ງເຮັດໃຫ້ການຕັດສິນໃຈ 
ທາງການບ ລິຫານວ່ອງໄວຫຼາຍຂ ັ້ນ ແລະ ສາມາດເພີື່ມຂ ໍ້ຈໍາກັດ,

ສາມາດແຂ່ງຂັນໃນລະບົບເສດຖະກິດໂລກຫຼາຍຂ ັ້ນ.  
ອະພິຊາດ ໂສພາແດງ (1997) ໄດ້ໃຫ້ຄວາມໝາຍວ່າ ໂລຊີສ
ຕິກ (Logistics) ໝາຍເຖິງການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ
ໃຫ້ບັນລຸຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໍາສຸດຂອງການຈໍາໜ່າຍທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ຂະບວນການຈັດຊ ັ້ວັດຖຼຸດິບສິ ັ້ນສຸດລົງໃນຈຸດທີ ື່ບ ລິໂພກ .  

(ແຜນຍຸດທະສາດການພັດທະນາລະບົບໂລຊີສຕິກຂອງປະເທດ
ໄທສະບັບເລກທີ2, 2013-2017) ໝາຍເຖິງກິດຈະກໍາ ຫຼ  
ການກະທໍາໃດໜຶື່ງເພ ື່ອໃຫ້ໄດ້ມາເຊິື່ງສິນຄ້າ ຫຼ  ບ ລິການໄປເຖິງ
ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ຈັດເກັບ ແລະ ການກະຈາຍສິນຄ້າ ຈາກແຫຼ່ງ
ທີ ື່ຜະລິດ ຈົນສິນຄ້າໄດ້ມີການສົ ົ່ງໄປຮອດແຫຼ່ງທີ ື່ມີຄວາມ
ຕ້ອງການ. ດັົ່ງນັັ້ນ, ໂລຊີສຕິກ ແມ່ນການວາງແຜນທີກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບການເຄ ື່ອນຍ້າຍ,ການຈັດເກັບສິນຄ້າ,ວັດຖຼຸດິບ,ການກັົ່ນ
ກອງສິນຄ້າໃນສາງກ່ອນທີື່ຈະສົົ່ງມອບ ຫຼ  ກະຈາຍສິນຄ້າໄປຫາ
ຜູ້ບ ລິໂພກ ດ້ວຍຄວາມລະອຽດ,ຖຶກຕ້ອງ,ທັນຕ ໍ່ເວລາ ແລະ ມີ
ຕົັ້ນທຶນທີື່ຕໍ ໍ່າ. ໂລຊິສຕິກມີບົດບາດສ າຄັນຕ ໍ່ກັບເສດຖະກິດ, 
ທຸລະກິດ, ການສົົ່ງອອກ, ປະຊາກອນ, ພາກກະສິກອນ ແລະ ຕ ໍ່
ສັງຄົມ. 

ຊິບປີງ (Shipping)   ເປັນອາຊີບທີື່ເປັນນາຍໜ້າ ຫຼ  ເຮັດ
ໜ້າທີື່ເປັນຜູ້ຂົນສົົ່ງເອງກ ໄດ້ ໂດຍປ ກກະຕິປ ກກະຕິບ ລິສັດຮັບ
ຈັດການຂົນສົ ົ່ງສິນຄ້າລະຫວ່າງປະເທດນັ ັ້ນຈະຕ້ອງກຽມ
ເອກະສານໃນການຂົນສົ ົ່ງໃຫ້ແກ່ລູກຄ້າຕັ ັ້ງແຕ່ຕົ ັ້ນທາງສູ່
ປາຍທາງ ແຕ່ກ ມີຂ ໍ້ຍົກເວັັ້ນໃນກ ລະນີລູກຄ້າ ຕ້ອງການທີື່ຈະ
ກະກຽມເອກະສານເອງໃນບາງຂັ ັ້ນຕອນ ບ ລິສັ ັດອາດເຮັດ
ເອກະສານເອງພຽງຜູ້ດຽວ ຫຼ  ຈ້າງໃຫ້ຜູ້ໃຫ້ບ ລິການອ ື່ນກ ໄດ.້ 

(Gani, 2017) ໄດ້ສຶກສາ “ຜົນກະທົບການດໍາເນີນງານໂລ
ຊີສຕິກໃນການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ” ໂດຍການນໍາໃຊ້ແບບຈໍາ
ລອງສ ົມຜ ົນຖ ົດຖອຍ  (Multiple Linear Regression 

Model) ແລະ ນໍາໃຊ້ຂ ໍ້ມູນອະນຸກົມເວລາ (Time Series) 
ເຂົັ້າໃນການວິເຄາະ. ຜົນການສຶກສາພົບວ່າ ການດໍາເນີນງານ
ດ້ານໂລຊີສຕິກໂດຍລວມແມ່ນ ມີຄວາມສໍາຄັນທາງສະຖິຕິ 
ແລະ ມີຜົນກະທົບທາງບວກຕ ໍ່ກັບການສົົ່ງອອກ ແລະ ນໍາເຂົັ້າ 
ເຊິື່ງການລົງທຶນໃນໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ ແລະ ການໃຫ້ບ ລິການໂລ
ຊີສຕິກສົົ່ງຜົນກະທົບທາງບວກຕ ໍ່ກັບການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ. 

(Sevgi et al., 2017) ໄດ້ສ ຶກສາ “ຜົນກະທົບຂອງອຸດ
ສາຫະກໍາໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກ ັບການຈະເລີນເຕີບໂຕທາງດ້ານ
ເສດຖະກິດ ກ ລະນີການສຶກສາຂອງບັນດາປະເທດ OECD” 
ແລະ ຜົນການສຶກສາສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ໂລຊີສຕິກແມ່ນເປັນ
ເຄ ື່ອງມ ທີື່ມີບົດບາດສໍາຄັນຕ ໍ່ກັບການປ່ຽນແປງ ແລະ ການ
ປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດທາງດ້ານເສດຖະກິດ ເຊິື່ງມີສ່ວນຊ່ວຍໃນການ
ກະຕຸ້ນເສດຖະກິດແຫ່ງຊາດ ໂດຍການສົົ່ງເສີມໃຫ້ມີການຈ້າງ
ງານ, ສ້າງລາຍຮັບແຫ່ງຊາດ ແລະ ດຶງດູດການລົງທຶນຈາກ
ຕ່າງປະເທດ. ນອກຈາກນັັ້ນ ຜົນການສຶກສາຍັງພົວວ່າ ຕົວປ່ຽນ
ທາງດ້ານໂລຊີສຕິກ ໂດຍສະເພາະແມ່ນຕົວປ່ຽນການຂົນສົົ່ງ 
ແລະ ການຕິດຕ ໍ່ສ ື່ສານມີຜົນເຮັດໃຫ້ລາຍຮັບຕ ໍ່ຫົວຄົນຂອງ
ບັນດາປະເທດ OECD ເພີື່ມຂຶັ້ນ.  
 (Series, 2012) ສຶກສາ “ບົດບາດຂອງໂລຊີສຕິກໃນ
ການພັດທະນາພາກພ ັ້ນ” ຜົນການສຶກສາຢືນຢັນໄດ້ວ່າ ໂລຊີສ
ຕິກມີຜົນກະທົບທາງບວກຕ ໍ່ກັບລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍ
ໃນ, ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ໍ່ກັບການປັບປຸງ ແລະ ການພັດທະນາການ
ສຶກສາ, ສຸຂະພາບ ແລະ ບັນຫາອ ື່ນໆທີື່ຕິດພັນກັບວຽກງານ
ການພັດທະນາຜ່ານທາງການລົງທຶນ ແລະ ການປັບປຸງ 
 (Khan, 2019) ໄດ້ສຶກສາ “ຜົນກະທົບຂອງໂລຊີສ
ຕິກສີຂຽວຕ ໍ່ກັບການຈະເລີນເຕີບໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດ, 
ຄວາມຢຶນຍົງທາງດ້ານສັງຄົມ ແລະ ສິື່ງແວດລ້ອມຂອງປະເທດ
ກໍາລັງພັດທະນາໃນອາຊີ”. ຜົນການສຶກສາພົບວ່າ ການດໍາເນີນ
ງານທາງດ້ານໂລຊີສຕິກ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ຄວາມມີປະສິດ 
ທິພາບທາງດ້ານຂະບວນການແຈ້ງພາສີ, ຄຸນນະພາບຂອງການ
ໃຫ້ບ ລິການໂລຊີສຕິກ, ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທີື່ຕິດພັນກັບກັບການ
ຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນທາງສະຖິຕິ ແລະ ມີ
ການພົວພັນທາງບວກຕ ໍ່ກັບລາຍໄດ້ຕ ໍ່ຫົວຄົນ, ອັດຕາການເປີດ
ທາງການຄ້າ ແລະ ມູນຄ່າເພີື່ມຂອງພາກການຜະລິດ. ໃນຂະນະ
ທີື່ການດໍາເນີນງານທີື່ດີຂອງໂລຊີສຕິກມີການພົວພັນໃນທິດ
ທາງລົບຕ ໍ່ກັບບັນຫາສັງຄົມ ແລະ ສິື່ງແວດລ້ອມ ເຊັົ່ນ: ການ
ປ່ຽນແປງສະພາບດິນຟ້າອາກາດ, ພາວະໂລກຮ້ອນ, ການປ່ອຍ
ສານຄາບ໋ອນ ແລະ ອ ື່ນໆ.   
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 (Bensassi et al., 2015) ສ ຶກສາ “ຄວາມສ ໍາພັນ
ລະຫວ່າງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານໂລຊີສຕິກ ແລະ ການຄ້າ ຫຼັກຖານ
ຈາກການສົົ່ງອອກພາຍໃນພາກພ ັ້ນຂອງປະເທດສະເປນ”. ເຊິື່ງ
ຜົນການສຶກສາພົບວ່າ ປັດໄຈດ້ານທີື່ຕັັ້ງພູມສັນຖານ ແລະ ໂຄງ
ລ່າງພ ັ້ນຖານການຂົນສົົ່ງ ເປັນຕົວກໍານົດທີື່ສໍາຄັນ ທີື່ສົ ົ່ງຜົນ
ກະທົບຕ ໍ່ກັບຂີດຄວາມສາມາດທາງດ້ານການແຂ່ງຂັນລະຫວ່າງ
ປະເທດ. ນອກຈາກນັັ້ນ, ຜົນການສຶກສາຍັງສະແດງໃຫເ້ຫັນວ່າ 
ໂລຊີສຕິກແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນຫຼາຍສໍາລັບການວິເຄາະກະແສ
ການຄ້າສິນຄ້າ ແລະ ຄວາມສໍາຄັນຂອງໂລຊີສຕິກວັດໄດ້ຈາກ
ລະດັບພາກພ ັ້ນ ໂດຍສະເພາະແມ່ນ ຈໍານວນ, ຂະໜາດ ແລະ 
ຄຸນນະພາບຂອງສິື່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານໂລຊີສຕິກສົົ່ງ
ຜົນກະທົບທາງບວກຕ ໍ່ກັບກະແສການສົົ່ງອອກສິນຄ້າ.  
ວິທີການສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາ 
ການຄົັ້ ັ້ນຄ້ວາໃນຄັັ້ງເປັນການຄົັ້ນຄ້ວາໃນຮູບແບບປະລິມານ 
(Quantitative Research) ນ ໍ າໃຊ ້ແບບສອບຖາມເປັນ
ເຄ ື່ອງມ ເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນ ໂດຍການແຈກຢາຍແບບສອບຖາມໃຫ້
ກັບປະຊາຊົນ/ພ ໍ່ຄ້າ/ແມ່ຄ້າທົົ່ວໄປທີື່ດໍາລົງຊີວິດຢູ່ຕາມແລວຊາຍ
ແດນ ຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ I ຈໍານວນ 300 ສະບັບ ແຕ່
ສາມາດເກັບຄ ນໄດ້ 295 ສະບັບ ນ າຂ ໍ້ມູນມາວິເຄາະດ້ວຍ
ສະຖ ິຕ ິພ  ັ້ນຖານ ແລະ ວ ິ ເຄາະຖ ົດຖອຍເຊ ີ ງປະລ ິມານ 
(Multiple Linear Regression Model)  

𝑙𝑛𝐼𝑛𝑐𝑜𝑚𝑒 = 𝛽0 + 𝛽1𝐴𝑔𝑒 + 𝛽2𝐸𝑑𝑢 + 𝛽3𝑀𝑒𝑚
+ 𝛽4𝑃𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 + 𝛽6𝐷𝑖𝑠𝑡𝑎𝑛𝑐𝑒 + 𝜇𝑖 

❖ 𝐴𝑔𝑒 ໝາຍເຖິງອາຍຸຂອງຜູ້ຕອບແບບສອບຖາມ (ປີ) 
❖ 𝐸𝑑𝑢 ໝາຍເຖິງລະດັບການສຶກສາ (ປີ) 
❖ 𝑀𝑒𝑚 ໝາຍເຖິງຈໍານວນສະມາຊິກໃນຄອບຄົວ  
❖ 𝑃𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 ໝາຍເຖິງໄລຍະເວລາທີື່ຍ້າຍມາຕັັ້ງຖິື່ນຖານ 

(ປີ) 
❖ 𝐷𝑖𝑠𝑡𝑎𝑛𝑐𝑒ໝາຍເຖ ິງໄລຍະຫາງຈາກຊາຍແດນ 

(ກິໂລແມັດ)  
❖ 𝛽0 ໝາຍເຖິງຄ ່າສ ໍາປະສ ິດຄ ົງທ ີ ື່  (Intercept or 

constant) 

❖ 𝛽𝑛 ໝາຍເຖິງຄ່າສໍາປະສິດຂອງແຕ່ລະລະຕົວປ່ຽນ
ອິດສະຫຼະ 

❖ 𝜇𝑡 ໝາຍເຖິງຄ່າຄາດເຄ ື່ອນ ຫຼ  ປັດໄຈອ ື່ນໆທີື່ບ ໍ່ໄດ້ນໍາ
ເຂົັ້າມາພິຈາລະນາໃນແບບຈໍາລອງ. 
ຜົນການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນ ແລະ ການອະພິປາຍຜົນ 
ຜົນຂອງການສຶກສາຂ ໍ້ມູນທົົ່ວໄປເຫັນວ່າ ຜູ້ຕອບແບບສອບ 

ຖາມສ່ວນໃຫຍ່ເປັນເພດຊາຍ ຈໍານວນ 166 ຄົນກວມເອົາ 
56.27 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີອາຍຸຢູ່ລະຫວ່າງ 20-25 ປີຈ ານວນ 161 
ຄົນກວມເອົາ 54.58 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີວຸດທິການສຶກສາຢູ ່ໃນ
ລະດັບປະລິນຍາຕີຈໍານວນ 198 ຄົນກວມເອົາ 67.12 ສ່ວນ
ຮ້ອຍ, ປະກອບອາຊີບເປັນພະນັກງານເອກະຊົນຈໍານວນ 72 ຄົນ
ກວມເອົາ 25.42 ສ່ວນຮ້ອຍ ແລະ ບ ໍ່ລະບຸອາຊີບຈ ານວນ 104 
ຄົນກວມເອົາ 35.25 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີຈໍານວນສະມາຊິກໃນ
ຄອບຄົວຢູ ່ລະຫວ່າງ 5-10 ຄົນຈ ານວນ 167 ຄົນກວມເອົາ 
56.61, ມີໄລຍະເວລາທີື່ຍ້າຍມາຕັັ້ງຖິື່ນຖານຢູ່ລະຫວ່າງ 5.10 
ປີຈໍານວນ 99 ຄົນກວມເອົາ 33.56, ມີລາຍຮັບຢູ່ລະຫວ່າງ 5-

20 ກີບຕ ໍ່ເດ ອນຈ ານວນ 211 ຄົນກວມເອົາ 71.53 ສ່ວນຮ້ອຍ 
ແລະ ມ ີໄລຍະຫ່າງຈາກຊາຍແດນແມ່ນ ໜ້ອຍກວ່າ 20 
ກິໂລແມັດຈໍານວນ 212 ຄົນກວມເອົາ 71.86 ສ່ວນຮ້ອຍ. 
ສຶກສາຜົນກະທົບຂອງທຸລະກິດຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບ
ການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງລາຍຮັບ ແລະ ຄຸນນະພາບ
ຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນຂົວມິດຕະພາບ I ເຫັນ
ວ່າບັນຫາ ແລະ ອຸສັກທີມີຜົນຫຼາຍກວ່າໝູ່ແມ່ນປັດໄຈອ ື່ນໆ: 
ການລ ົງທ ຶນໃນໂຄງລ ່ າງພ  ັ້ນຖານສາມາດກະຕ ຸ ້ນການ
ຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກິດມີຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນ 4.08 ແລະ ຄ່າ
ຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທົົ່າກັບ 0.76, ອາຊີບຊິບປ ົ້ງ: ຊິບປີງ 
(Shipping) ເປັນອາຊີບ ຫຼ  ເປັນທຸລະກິດທີື່ຕ້ອງມີເຄ ອຂ່າຍ ທີື່
ດີເຊິື່ງເປັນໜ ື່ງໃນສິື່ງທີື່ສໍາຄັນບ ໍ່ວ່າຈະເປັນທຸລະກິດປະເພດໃດກ  
ຕາມກ ຕ້ອງມ ີConnection ມີຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນ 4.02 ແລະ ຄ່າ
ຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທົົ່າກັບ 0.78, ການປະກອບອາຊີບຕິດ
ພັນກັບໂລຊິດສະຕິດ: ຂະແໜງໂລຊີສຕິກສາມາດສ້າງວຽກເຮັດ
ງານທໍາໃຫ້ແກ່ປະຊານທີື່ຢູ່ພາຍໃນຊຼຸມຊົນມີຄ່າສະເລ່ຍ 3.96, 

ມີຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຖານເທົ ົ່າກັບ 0.91 ແລະ ປະຊາຊົນໄດ້
ບ ລິໂພກສິນຄ້າທີື່ດ ີແລະ ຕົັ້ນທຶນຕໍໍ່າ.ຫຼຼຸດອຸບັດຕິໄພທີື່ເກີດຈາກ
ການຂົນສົົ່ງມີຄ່າສະເລ່ຍ 3.96, ມີຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຖານເທົົ່າກັບ 
0.74, ຄວາມຮັບຮູ້ກ່ຽວກັບທ່າບົກ: ເຮັດໃຫ້ທ່ານສາມາດຮັບ 
ແລະ ສົົ່ງສິນຄ້າໄດ້ຢ່າງສະດວກ, ວ່ອງໄວ ຂຶັ້ນມີຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນ 
3.82 ແລະ ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທົົ່າກັບ 0.78 ແລະ ປະສົບ
ການໃນການເຮັດວຽກໂລຊີສຕິກ: ທ່ານສາມາດນໍາໃຊຄ້ວາມຮູ້ 
ແລະ ປະສົບການການເຮັດວຽກໃນຂະແໜງໂລຊີສຕິກມາໝູນ
ໃຊ້ເຂົັ້າໃນການດໍາລົງຊີວິດມີຄ່າສະເລ່ຍ 3.57 ແລະ ຄ່າຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານເທົົ່າກັບ 0.91. 
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ຕາຕະລາງທີ 4.1 ສະແດງຜົນໄດ້ຮັບຈາກການວິເຄາະແບບຈາໍລອງ Person’s Product-Moment Correlation 

Coefficient 

 Age Educat FMenber Period Distance 

Age 1     

Educat 0.1109 1    

FMenber -0.1220 0.0636 1   

Period 0.1681 0.0778 -0.1824 1  

Distance -0.0643 -0.0405 -0.0706 0.0585 1 

ຈາກການວິເຄາະຄວາມສໍາພັນຂອງຕົວປ່ຽນອິດສະ 
ຫຼະນໍາກັນເຊິື່ງຕົວປ່ຽນອິດສະລະປະກອບມີຫ້າຕົວປ່ຽນຄ : 
ອາຍຸ, ວຸດທິການສຶກສາ, ຈໍານວນສະມາຊິກໃນຄອບຄົວ, 
ໄລຍະເວລາທີື່ຍ້າຍມາຕັັ້ງຖິື່ນຖານ ແລະ ໄລຍະທາງຫາງຈາກ
ຊາຍແດນ ດ້ວຍການວິເຄາະຄ່າສໍາປະສິດຄວາມສໍາພັນແບບ 
Person’s Product-Moment Correlation  

Coefficient ເຫັນວ່າມີຄ່າສໍາປະສິດຄວາມສໍາພັນຢູ ່ໃນ
ລະຫວ່າງ-0.1824-0.1681 ເຊິື່ງຕໍໍ່າກວ່າ 0.8 ຕາມເງ ື່ອນໄຂ
ຂອງທ່ານ (Steven.1992). ດັ ົ່ງນັ ັ້ນ, ຈຶ ື່ງສາມາດນໍາຕົວ
ປ່ຽນອິດສະລະທັງໝົດໄປວິເຄາະສົມຜົນຖົດຖອຍເພ ື່ອພສິູດ
ຜົນຕ ໍ່ໄປ. 

ຕາຕະລາງທີ 4.2 ສະແດງຜົນໄດ້ຮັບຈາກການວິເຄາະສົມຜົນຖົດຖອຍ (Multiple Linear Regression Model) 

Logincome Coef. SE t P-value 

ຄ່າຄົງທ ີ 1.962789    

Age -0.0041051 0.0405629 -0.10 0.919 

Educat 0.0310829 0.0639071 0.49 0.627 

FMenber 0.1641344 0.1641344 1.82 0.069 

Period -0.0658928 0.0477338 -1.38 0.169 

Distance 0.1283247 0.0489817 2.62 0.009 

𝑹𝟐 = 𝟎. 𝟎𝟒𝟏𝟗, 𝑨𝒅𝒋𝑹𝟐 = 𝟎. 𝟎𝟐𝟓𝟑, 𝐌𝐒𝐄 =

𝟎. 𝟕𝟕𝟏𝟑𝟏, F=2.53, Sig=0.0294 

ປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນໂດຍມີຄວາມສໍາຄັນທາງ
ສະຖິຕິເທົົ່າກັບ 0.029 ເຊິື່ງສາມາດອະທິບາຍ ຜົນກະທົບ
ຂະແໜງການໂລຊີສຕິກ ຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, 
ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມ
ແລວຊາຍແດນໄດ້ 4.19 ສ່ວນຮ້ອຍ 𝑹𝟐 = 𝟎. 𝟎𝟒𝟏𝟗 ເຊິື່ງ
ສາມາດຂຽນສົມຜົນໄດ້ດັົ່ງນີັ້: 
𝒀 = 𝟏. 𝟗𝟔𝟐 + (−𝟎. 𝟎𝟎𝟒𝟏)𝑨𝒈𝒆 + (𝟎. 𝟎𝟑𝟏)𝑬𝒅𝒖

+ (𝟎. 𝟏𝟔𝟒)𝑴𝒆𝒏
+ (−𝟎. 𝟎𝟔𝟓)𝑷𝒆𝒓𝒊𝒐𝒅
+ (𝟎. 𝟏𝟐𝟖)𝑫𝒊𝒔𝒕 

ອາຍຸ 𝑨𝒈𝒆 ບ ໍ່ມີຄວາມກ່ຽວຂ້ອງກັບຜົນກະທົບຂອງຂະແໜ
ງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງ
ລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວ
ຊາຍແດນ. (𝑬𝒅𝒖) ບ ໍ່ມີຄວາມກ່ຽວຂ້ອງກັບຜົນກະທົບ
ຂອງຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານ

ທໍາ, ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນ
ຕາມແລວຊາຍແດນ. 

(𝑬𝒅𝒖) ບ ໍ່ມີຄວາມກ່ຽວຂ້ອງກັບຜົນກະທົບຂອງ
ຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, 
ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມ
ແລວຊາຍແດນ. 
(𝑷𝒆𝒓𝒊𝒐𝒅) ບ ໍ່ມີຄວາມກ່ຽວຂ້ອງກັບຜົນກະທົບຂອງຂະແ
ໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການ
ສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວ
ຊາຍແດນ. 
(𝑫𝒊𝒔𝒕) ສົົ່ງຜົນກະທົບຂອງຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບ
ການສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນ
ນະພາບຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນ. ດ້ວຍລະ 
ດັບຄວາມສໍາຄັນເທົົ່າກັບ 0.01 ຫຼ  ລະດັບຄວາມເຊ ື່ອໝັັ້ນ
ທາງສະຖິຕິເທົົ່າກັບ 99 ສ່ວນຮ້ອຍ. 



288 

ສະບັບ 23 ມິຖູນາ 2024 

ສະຫຼຼຸບ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີແນະ 
ຈາກຜົນການສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາ ຜົນກະທົບຂອງທຸລະ

ກິດຂະແໜງການໂລຊີສຕິກ ຕ ໍ່ກ ັບການສ້າງວຽກເຮັດ
ງານທໍາ, ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບຊີວິດຂອງ 
ປະຊາຊ ົນຕາມແລວຊາຍແດນ ກ  ລະນ ີການສ ຶກສາ: 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໂດຍມີກຸ ່ມຕົວຢ່າງຈໍານວນ 295 
ຄົນ. ສ່ວນໃຫຍ່ເປັນເພດຊາຍ ຈໍານວນ 166 ຄົນກວມເອົາ 
56.27 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີອາຍຸຢູ່ລະຫວ່າງ 20-25 ປີຈ ານວນ 
161 ຄົນກວມເອົາ 54.58 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີວຸດທິການສຶກສາ
ຢູ່ໃນລະດັບປະລິນຍາຕີຈໍາ ນວນ 198 ຄົນກວມເອົາ 67.12 
ສ່ວນຮ້ອຍ, ປະກອບອາຊີບເປັນພະນັກງານເອກະຊົນຈໍາ
ນວນ 72 ຄົນກວມເອົາ 25.42 ສ່ວນຮ້ອຍ ແລະ ບ ໍ່ລະບຸ
ອາຊີບຈໍານວນ 104 ຄົນກວມເອົາ 35.25 ສ່ວນຮ້ອຍ, ມີ
ຈໍານວນສະມາຊິກໃນຄອບຄົວຢູ ່ລະຫວ່າງ  5-10 ຄົນ
ຈໍານວນ 167 ຄົນກວມເອົາ 56.61, ມີໄລຍະເວລາທີື່ຍ້າຍ
ມາຕັັ້ງຖິື່ນຖານຢູ່ລະຫວ່າງ 5.10 ປີຈ ານວນ 99 ຄົນກວມ
ເອົາ 33.56, ມີລາຍຮັບຢູ ່ລະຫວ່າງ 5-20 ກີບຕ ໍ່ເດ ອນ
ຈໍານວນ 211 ຄົນກວມເອົາ 71.53 ສ່ວນຮ້ອຍ ແລະ ມີ
ໄລຍະຫ່າງຈາກຊາຍແດນແມ່ນ ໜ້ອຍກວ່າ 20 ກິໂລແມັດ
ຈໍານວນ 212 ຄົນກວມເອົາ 71.86 ສ່ວນຮ້ອຍ. ຜົນກະທົບ
ຂອງທຸລະກິດຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກັບການສ້າງວຽກ
ເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງລາຍຮັບ ແລະ ຄຸນນະພາບຊວີິດຂອງ
ປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນຂົວມິດຕະພາບ  I ເຫັນວ່າ
ບ ັນຫາ ແລະ ອຸປະສັກທີມີຜ ົນຫຼາຍກວ່າໝູ ່ແມ່ນປັດ
ໄຈອ ື່ນໆ: ການລົງທຶນໃນໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານສາມາດກະຕຸ້ນ
ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກິດມີຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນ 4.08 
ແລະ ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານເທົົ່າກັບ 0.76 ແລະ ການ
ວິເຄາະສົມຜົນຖົດຖອຍມີພຽງໄລຍະທາງຫາງຈາກຊາຍທີື່ມີ
ຜົນຕ ໍ່ກັບຜົນກະທົບຂອງຂະແໜງການໂລຊີສຕິກຕ ໍ່ກບັການ
ສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາ, ການສ້າງລາຍໄດ້ ແລະ ຄຸນນະພາບ
ຊີວິດຂອງປະຊາຊົນຕາມແລວຊາຍແດນດ້ວຍລະດັບຄວາມ
ສໍາຄັນເທົົ່າກັບ 0.01 ຫຼ  ລະດັບຄວາມເຊ ື່ອໝັັ້ນທາງສະຖິຕິ
ເທົົ່າກັບ 99 ສ່ວນຮ້ອຍ. 
ການສຶກສາກ່ຽວກັບປັດໄຈທີື່ມີຜົນກະທົບຕ ໍ່ການດໍາເນີນ
ງານ ຂອງທຸລະກິດໂລຊີສຕິກ ໃນນະຄອນ ຫຼວງວຽງຈັນ ໄດ້
ພົບເຫັນບາງບັນຫາທີື່ເປັນຂ ໍ້ຈໍາກັດ ແລະ ຫຍຸ້ງຍາກກ ຄ  
ບັນຫາການຕອບສະໜອງຂ ໍ້ມູນຍັງບ ໍ່ທັນໄດ້ຫຼາຍພຽງພ  
ແລະ ມີຂ ໍ້ຫຍຸ້ງຍາກໃນການເຂົັ້າຫາກຸ່ມປະຊາກອນ ຫຼ  ກຸ່ມ
ຕົວ ການລົງເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນຕົວຈິງ ແມ່ນຕ້ອງໃຊ້ໄລຍະເວລາ
ຍາວນານ, ການຕອບຂ ໍ້ມູນຈາກກຸ່ມຕົວຢ່າງແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ຕາມ

ເປ ົ້າໝາຍ ເຮັດໃຫ້ຂ ໍ້ມູນທີ ື່ໄດ້ມາມີຄວາມຄາດເຄ ື່ອນ. 
ສໍາລັບຜູ້ທີື່ສົນໃນສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາໃນດ້ານນີັ້ແມ່ນສາມາດນໍາ
ບົດຂອງຂ້າພະເຈົັ້າໄປສຶກສາຄົັ້ນຄ້ວາຕ ໍ່ໄດ້ ແຕ່ຄວນມີແຫຼ່ງ
ທຶນ ແລະ ມີຜູ້ທີື່ຈະຊ່ວຍສະໜັບສະໜູນຂ ໍ້ມູນ. ສໍາລັບທລຸະ
ກິດ ຫຼ  ຜູ້ທີື່ສົນໃຈລົງທຶນໃນ ດ້ານໂລຊີສຕິກ ນີັ້ຈະຕ້ອງມີ
ການວາງແຜນ, ມີການວາງເປ ົ້າໝາຍໃຫ້ລະອຽດ ເຖິງແມ່ນ
ວ່າທຸລະກິດດັ ົ່ງກ່າວຈະມີຄວາມສໍາຄັນກັບສັງຄົມ ແລະ 
ເສດຖະກິດກ ຕາມ ແຕ່ຫຼາຍໆ ບ ລິສັດກ ບ ໍ່ສາມາດດໍາເນີນ
ງານຕ ໍ່ໄດ.້ 
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